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1. UvOD

Svaka javna prometnica, ulica u naselju i nerazvrstana cesta na kojoj se obavlja promet je cesta.
Ona je jedan od temeljnih elemenata za promet medu naseljima ve¢ od prvih pocetaka
civilizacije. Razvijala se je jo§ od pjeSackih staza preko neuc¢vr$¢enih zemljanih putova do
suvremenih cesta, a njen razvoj bio je polagan sve dok se nisu pojavila prva motorna vozila.
Cestovni promet je najzastupljenija grana prometa, te ona koja je neizostavna poveznica u
multimodalnom transportu ljudi, informacija i dobara, te kao takav je potreban velik broj
brojnih studija, analiza i klasifikacija. Prometne povrSine u urbanim naseljima obuhvacaju op¢i
skup povrsSina za promet svih vrsta vozila, za promet pjeSaka, biciklista itd. U Sirem smislu,
ovdje se mogu svrstati: gradske ceste i ulice, trgovi, parkiraliSta — otvorena i zatvorena, pjeSacke
staze 1 posebne prometne povrSine. Pod mreZzom gradskih cesta i ulica podrazumijeva se
podskup prometnih povrsina za promet motornih vozila, koje pak u prometnom profilu mogu
sadrzavati povrSine za javni promet (tra¢nicko vozilo/tramvaj, autobus, trolejbus...),
biciklisticke staze i pjeSacke staze, razdjelni ili zeleni pojas, proSirenja za parkiranje vozila,
okretista itd. Postoji viSe nacina podjele prometnih povrsina, a posebno razvrstavanja gradskih
cesta i ulica. Prema gospodarsko — prometnim i ostalim svojstvima ceste, ulice i ostale prometne
povrSine mogu se podijeliti na primarne i sekundarne, odnosno na odredene vrste u smislu
funkcionalne Klasifikacije: gradske autoceste (GAC), gradske brze ceste (GBC), gradske
avenije (GA), sabirne ulice (SUI), prilazne ulice (PU), parkiralista (P) te ostale prometne

povrsine (staze, putevi, stepenista itd.). Tema ovog rada su cestovne prometnice u Gradu Zadru.

Drugo poglavlje govori opcenito o gradskoj cestovnoj mreZi te o vrstama prometnica koje su

zastupljene u gradovima. Prikazano je kako se u smislu funkcionalne Kklasifikacije ceste dijele.

Trece poglavlje klasificira na niz nacina cestovnu mrezu prometnica u Gradu Zadru, a gradska
cestovna mrezu se dijeli na dvije funkcionalne grupe: primarnu gradsku mrezu i sekundarnu
gradsku mrezu, dok je prostorno podijeljena na uzduzne i poprecne ulice. Zatim su navedene i

detaljnije opisane neke od uzduznih i popre¢nih ulica u Gradu Zadru.

Cetvrto poglavlje prikazuje buduée razvojne projekte cestovne infrastrukture u Gradu Zadru.
Kako je cestovni promet u kontinuiranom razvoju, sklon promjenama, te prati gravitacijsko
kretanje stanovniStva, gospodarstva i turizma tako ono prikazuje dobre mogucénosti i rjesenja,

ali 1 slabosti koje se mogu pojaviti u buducénosti i tako ugroziti planirani razvoj ili trenutno



stanje zadarske cestovne mreze. Kretanja prometnih tokova uvijek moze biti ugrozeno zbog
izvanredne rekonstrukcije prometnica, zbog prometnih nesreca, izgradnje popratnih objekata,
izgradnje ili rekonstrukcije odvodnje ili vodoopskrbe i ostalih komunalnih potreba grada.
Cestovni projekti se rade sa statistikom temeljenom na dosadasnjem razvoju, a rade se za
razdoblje od 20 godina koje je i te kako dugacko za sigurne procjene i rjeSenja. Za blisku
buduc¢nost je planirano rastereCenje Ulice dr.Franje Tudmana izgradnjom paralelnih
prometnica. A u daljnoj buducnosti nakon 2020. godine planirana je izgradnja brze ceste iz

poslovnih zona — Crno, Murvica i Poli¢nik do Al.



2. POJAM | RAZVRSTAVANJE CESTA

Cesta se kao gradevinski objekt u prostoru sastoji od gornjeg i donjeg ustroja.! Pod donjim
ustrojem ceste ubrajaju se zemljani trup i gradevine — mostovi, vijadukti, propusti, potporni i
oblozni zidovi. On ima zadacu preuzeti prometno opterecenje i Citavu konstrukciju gornjeg
ustroja. Gornji ustroj ceste sastoji se od dvaju glavnih dijelova, a to su cestovni zastor i podloga.
On je dio ceste koji izravno preuzima sva optere¢enja u prometu i prenosi na donji ustroj ceste.
Ceste se kao ni druge prometne povrSine ne mogu razvrstati po jednostavnoj klasifikaciji zbog
toga Sto postoje razlike u nacinu gradenja, namjeni i prometnim znacajkama. Postoji takoder i
velika raznolikost u funciji, drustvenom i gospodarskom znacenju te vrsti i opsegu prometa.
Ceste se mogu razvrstati na osnovi dru$veno-gospodarskih, prometno-ekspaloatacijskih i
tehnickih kriterija.2 Javne se ceste po svojoj temeljnoj svrsi i okvirima drustveno — teritorijalnog
ustroja mogu razvrstati po funkcionalnoj klasifikaciji na daljinske (DC) odnosno vezne (VC),
sabirne (SC) i pristupne ceste (PC). Prema poloZaju u prostoru, javne ceste se dijele na javne
ceste izvan naselja i na gradske prometne povriine.® Prema zadaéi povezivanja u cestovnoj
mrezi ovisno o srednjoj duljini putovanja ceste se dijele na autoceste i pet kategorija cesta
(tablica 1).

Tablica 1: Podjela cesta prema zadaéi povezivanja

Kategorija ceste Drus. gospo. Vrsta prometa Veli¢ina Zadaca Srednja duljina
znalenje prometa povezivanja putovanja (km)
AC Drzavna Prom. mot. >14 000 Medunarodno i >100
vozila drzavno
1. Kkat. Drzavna Prom. mot. >12 000 Medunar. i drz. 50 -100
vozila - regionalno
2. kat. Drzavna Prom. mot. v. 7 000 -12 000 Drzavno i 20-50
mjeSoviti prom. Zupanijsko
3. kat. Drzavna; Mjesoviti 3 000 -7 000 Meduopéinsko 5-50
zupanijska promet
4. Kkat. Zupanijska; Mjesoviti 1 000 — 3 000 Op¢insko 5-20
lokalna promet
5. kat. Lokalna Mjesoviti <1000 Opc¢insko - <5
promet lokano

Izvor: Pravilnik o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi elementi

moraju udovoljavati sa stajali$ta sigurnosti prometa, NN 84/11

1 Bozigevi¢ J., Legac 1., Cestovne prometnice, Sveuciliste u Zagrebu, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2001.,

str. 123

2Bozicevi¢ J., Legac 1., Cestovne prometnice, Sveuciliste u Zagrebu, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2001.,

str. 25

3 Legac 1., Cestovne prometnice I, SveudiliSe u Zagrebu, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2006., str. 13



Prema drustveno gospodarskom znaéenju ceste se dijele na: magistralne, regionalne i lokalne.*

Magistralne ceste su medunarodne i javne ceste koje povezuju veée gradove i vaznija
gospodarska podruéja Republike Hrvatske, odnosno vaznija gospodarska podrué¢ja u Republici

Hrvatskoj. One se nadovezuju na medunarodne ceste.

Regionalne ceste su javne ceste koje povezuju gospodarska podrucja u Republici Hrvatskoj ili
podru¢ja koja su posebno vazna za Republiku Hrvatsku. One povezuju relativno bliska
gospodarska podrucja i u isto vrijeme obavljaju distribuciju prometa i napajanje magistralnih

cesta.

Lokalne ceste su javne ceste koje povezuju sela i naselja na podruc¢ju opcine ili su vazne za
podru¢je opcéine. Te ceste pripadaju uzim regionalnim podrucjima i u kompetenciji su

komunalnih zajednica.

Gradske prometne povrSine za motorni promet ¢ine: prigradske i gradske ceste, ulice, trgovi,
parkiralista itd.> Najéesée nisu podvrgnute jedinstvenoj klasifikaciji niti su razvrstane, buduéi
da svaka gradska mreza ima niz posebnosti, a gradski javni promet svoje organizacijske
zahtjeve.® Pod gradskim cestama i ulicama podrazumijeva se skup prometnica kojima se odvija
promet u svom stacionarnom i dinamickom obliku. PreteZito gradski promet odvija se mreZom
cesta 1 ulica. Po vrsti, klasifikaciji 1 sustavu, gradske prometnice mogu biti razli¢ite i postoji
viSe nacina podjele prometnih povrS§ina, a posebno razvrstavanja gradskih cesta i ulica.

Prva podjela gradske cestovne mreze je prostorna koja se radi upravo radi prostorne orijentacije
i to na poprec¢nu i uzduznu. U smislu funkcionalne klasifikacije ceste se dijele na: primarnu,
sekundarnu i ostalu mrezu. Primarna (gradska) mreza prometnica nosi osnovni gradski promet,
preuzima prigradski i dio tranzitnog, mora biti kompatibilna s mreZom javnih cesta izvan grada.
Sekundarna (lokalna) mreza osigurava pristup urbanim sadrzajima (lokalitetima). Prometnice
primarne gradske mreZe su: ceste visokog ucinka, gradske avenije, glavne (sabirne) ulice i ulice,

a prometnice sekundarne gradske mreze su pristupne ulice/pristupi i ostala mreza (tablica 2) .

4 http://www.prometna-zona.com/podjela-cesta/ , 22.05.2015.

® Legac I. i koautori, Gradske prometnice, Sveuciliste u Zagrebu, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2011.,
str. 17

® Legac I. i koautori, Gradske prometnice, Sveuciliste u Zagrebu, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2011.,
str. 24



http://www.prometna-zona.com/podjela-cesta/

Tablica 2: Prometnice primarne i sekundarne gradske mreze

Primarna mreza Sekundarna mreza

ceste visokog wucéinka (CVU), gradske | pristupne ulica/pristupi (P), nekategorizirane

autoceste (AC), brze ceste (BC), gradske | prometnice, parkiraliSta, trgovi, okretista,

avenije (GA), glavne (sabirne) ulice (GU), | staze, gospodarski prilazi

ulica (U)

Izvor: Legac 1. i koautori, Gradske prometnice, Sveuciliste u Zagrebu, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb,
2011., str. 22

Zajednicke karakteristike cesta visokog ucinka su: velika brzina, protok, duljina prometnice,

komfor, sigurnost, visok geometrijski dizajn standard.

Gradske autoceste (AC) se krizaju s ostalim prometnicama u dvije razine, a pristup na njih je
omogucen samo na nekoliko izabranih mjesta i1 sluze povezivanju drZave, Sire regije ili dijelova
regije s naseljem. One imaju mnogo ulaznih i izlaznih mjesta. 8 Na podruéju grada se izgraduju
kao ceste izvan razine mreze gradskih cesta i ulica. Mogu se podijeliti na primarne ili Zupanijske

ceste i daljinske autoceste.

Brze ceste (BC) su ceste koje sluZze povezivanju Sire regije ili dijelova regije s naseljem.
Gradene su prvenstveno za gradski lokalni promet. Razdjelnim zelenim medupojasom odijeljen
je biciklisticki promet koji se odvija na posebnom traku. Veliku propusnu mo¢ omogucuju
tehnicki elementi tih cesta. One se krizaju s ostalim prometnicama u dvije razine, a pristup na
njih omogucen je sam na nekoliko izabranih mjesta. Na podruc¢ju grada, one se obi¢no izgraduju
kao visoke ceste i mogu se podijeliti na daljinske brze ceste i primarne regionalne ceste.
Primarne regionalne ceste povezuju daljinske brze ceste s gradskom cestovnom mreZzom, zatim

povezuju okolnu regiju s naseljem i sluze prvenstveno ciljnom prometu.®

Gradske avenije (GA) su vazne za gradski promet i one moraju zadovoljiti sve uvjete koji su
dani za gradske brze ceste osim S$to se uz njih ne predvidaju biciklisticke staze. Njihove se

znacajke odreduju prema konkretnim prometnim uvjetima.

7 http://estudent.fpz.hr/Predmeti/G/Gradske prometnice/Materijali/2_ PREDAVANJE_SEKUNDARNE PROM
TNICE.pdf , 22.05.2015.

8 http://www.enciklopedija.hr/Natuknica.aspx?1D=4714 , 22.05.2015.

9 http://www.prometna-zona.com/gradski-infrastruktura-002gradska_ulicna_mreza.php , 22.05.2015.



http://estudent.fpz.hr/Predmeti/G/Gradske_prometnice/Materijali/2_PREDAVANJE_SEKUNDARNE_PROM%20TNICE.pdf
http://estudent.fpz.hr/Predmeti/G/Gradske_prometnice/Materijali/2_PREDAVANJE_SEKUNDARNE_PROM%20TNICE.pdf
http://www.enciklopedija.hr/Natuknica.aspx?ID=4714
http://www.prometna-zona.com/gradski-infrastruktura-002gradska_ulicna_mreza.php

Glavne (sabirne) ulice (GU) sabiru promet iz najmanje dviju pristupnih ulica. Preuzimaju
promet iz pristupnih ulica i odvode ga prema cestama viSeg razreda. Na tim su ulicama raskrizja

u razini regulirana svjetlosnom signalizacijom.

Ulica (U) predstavlja veznu komponentu izmedu primarne i sekundarne gradske mreze.
Sekundarnu ili lokalnu mrezu ¢ine pristupne prometnice (P), rjeSenja za prekid prometa,

okretista, trgovi i gradevine za mirujuéi promet, a to su parkiralista i garaze. 1°

Pristupne ulice/pristupi (P) su namijenjene za opskrbljivanje i opsluzivanje te sluze izvornom i
ciljanom prometu. To su slijepe ulice do stambenih, poslovnih gospodarskih i drugih gradevina,

a njima se smatra i pristupni put.

U ostalu mreZu mogu se svrstati ostale prometne povrSine u gradovima, kao S$to su:
gospodarski/industrijski prilazi, okretiSta, proSirenja, trgovi, biciklisticke staze, pjeSacki

kolnici, putevi, stepenista, staze.

3. CESTOVNE PROMETNICE U GRADU ZADRU

Grad Zadar spada u veée gradove i vazan je prometno gospodarski centar regije te ima
razvrstanu prometnu mrezu. Cestovna mreza cesta Grada Zadra prostorno je podijeljena na

uzduzne 1 poprecne ulice. Uzduzne ulice su prikazane zutom bojom, a poprecne ulice crvenom

10 hitp://estudent.fpz.hr/Predmeti/G/Gradske prometnice/Materijali/2 PREDAVANJE SEKUNDARNE_PROM
TNICE.pdf , 22.05.2015.



http://estudent.fpz.hr/Predmeti/G/Gradske_prometnice/Materijali/2_PREDAVANJE_SEKUNDARNE_PROM%20TNICE.pdf
http://estudent.fpz.hr/Predmeti/G/Gradske_prometnice/Materijali/2_PREDAVANJE_SEKUNDARNE_PROM%20TNICE.pdf

bojom (slika 1). Isprekidana crvena linija ucrtava dionicu zahtijevanu za buducnost, prema

Strategiji razvitka grada Zadra i Prostornom Planu uredenja grada i zupanije.

Slika 1: Skica prostorne podjele ulica grada Zadra (uzduzne i popreéne ulice)
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Izvor: Ulice oznacila autorica rada, na kartama Google Maps-a.
Gradska cestovna mrezu dijeli se na dvije funkcionalne grupe: primarnu gradsku mrezu i
sekundarnu gradsku mrezu. Primarnu gradsku mrezu ¢ine prometnice namijenjene izrazitijem
proto¢nom prometu, odnosno one povezuju vazne dijelove grada sa ulazima i izlazima iz grada,
te sa vaznim centrima i institucijama, odnosno zonama koje su optere¢ene vrSnim vremenima.

Primarnu mrezu grada Zadra prikazuje slika 2. Primarnu gradsku mrezu, odnosno glavne



sabirne ulice Grada Zadra ¢ine ulice: Put Biliga, Put Stanova, Splitska ulica, Ulica Bana Josipa
Jelacica, Ulica dr.Franje Tudmana, Put Bokanjca, Put Nina, Liburnska obala, Obalom Kralja
Tomislava, Marka Maruli¢a, Ulica Nikole Subi¢a Zrinskog, Ante Staréeviéa, Put Murvice i

Zrinsko-Frankopanska ulica.

Slika 2: Skica ulica primarne mreze Grada Zadra
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Izvor: Ulice oznadila autorica rada, na kartama Google Maps-a.

Sekundarnu gradsku mrezu ¢ine ulice i pristupi iz stambenih Cetvrti te javna parkiraliSta i garaze
koji slijevaju promet prema sabirnim ulicama, odnosno na primarnu gradsku mrezu. Na slici 3
se vidi da je sekundarna mreza Grada Zadra mnogobrojnija od primarne te ¢e se U radu prikazati
samo pojedine, vaznije pristupne ulice. Sekundarna gradska mreza oznaena je zelenom i
plavom bojom. Zelenom su oznacene ulice sekundarne mreze, a javna gradska parkiraliSta

plavom bojom.



Slika 3: Skica sekundarne gradske mreze u Gradu Zadru sa primarnom mrezom
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Izvor: Autorica rada

Odrzavanje cestovnih prometnica u Gradu Zadru u nadleznosti je Hrvatskih cesta d.o.o. i

Zupanijskih cesta grada Zadra (ovisno o kategorizaciji pojedine prometnice).

3.1. UzduZne ulice u Gradu Zadru

Sve uzduzne ulice u Gradu Zadru vode od ulaza u grad prema centru grada, odnosno krecu se
iz pravca centra prema izlazu iz grada. U uzduzne ulice u Gradu Zadru se ubrajaju: Ulica Matije
Gupca, Put Bokanjca, Put Plovanije, Nikole Tesle, Put Biliga koji se nadovezuje na Splitsku

ulicu, Put Stanova, Put Murvice, te Ulica Ante Star¢evi¢a. U ovom radu obradene su sljedece



uzduzne ulice u Gradu Zadru: Ulica Ante Starcevica, Ulica Matije Gupca, Put Plovanije, Nikole

Tesle i Put Stanova.

3.1.1. Ulica Ante Starcevica

Ulica Ante Starcevica (0znacena je kao D407) je gradska avenija u Gradu Zadru, koja je zajedno
sa Zagrebackom ulicom opremljena ,,zelenim valom*, odnosno semaforiziranim raskrizjima
koja su regulirana automatskim vodenjem prometa. Zeleni val, odnosno prolaznost raskrizjima

projektirana je na brzinu od 60 km/h (slika 4). Duljine je 2,2 km.

Slika 4: Ulica Ante Staréevica

Izvor: Autorica rada

Duz cijele ulice se proteZe zeleni pojas koji odvaja pjeSacki i biciklisticki promet od motornog.
Ulicom se proteze obiljezena biciklisticka staza koja je propisano obiljeZzena zutom
horizontalnom signalizacijom i prometnim znakom koji upozorava da je taj dio predviden samo
za kretanje pjeSaka i biciklista. Rasvjeta je postavljeno cenralno. Autobusna ugibalista su

postavljena iza krizanja, ali je problem u drvoredu koji je upusten.
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Raskrizja na D407 imaju odvojena desna skretanja ¢ija regulacija je uredena prometnim

znakovima (slika 5).1

Slika 5: Raskrizje Staréeviéeve sa gradskom ulicom Petra Skoka i Hrvoja Custi¢a

R
Uh

ot

Izvor: https://www.google.hr/maps/@44.1062592,15.3515106,12z?hl=en, 31.5.2015.

Slika 6 prikazuje raskrizje zadarske gradske avenije Ante StarCevica D407 sa zupanijskom
cestom Z6015 gdje se vidi da su kolnici suprotnih smjerova fizi¢ki odvojeni te desna skretanja

na raskrizju imaju posebne prometne trakove.

Slika 6: Odvojeno desno skretanje na raskrizju Staréevic¢eve sa ulicom Petra Skoka

11 Regulacija propustanja vozila na desnim skretanjima moZe biti regulirana semaforima ili osobama ovlastenima za
upravljanje prometom.

11


https://www.google.hr/maps/@44.1062592,15.3515106,12z?hl=en

lzvor: Autorica rada

Lijeva skretanja na Starcevi¢evoj odvojena su prometnim trakovima za skretanje u lijevo, te se
prolaz regulira prema lijevim skretanjima na zelenom valu, odnosno odvojeno od prometa iz

suprotnog smjera, $to prikazuje sljedeca slika (slika 7).

Slika 7: Lijevo skretanje sa StarCeviceve

lzvor: Autorica rada

Horizontalna i vertikalna signalizacija su jasno vidljive, a raskrizjima upravljaju semafori. Uz

prometnicu je zasaden drvored pa je estetski dojam o prometnici bolji. Cestovni zastor je ve¢im
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dijelom potroSen te ga treba obnoviti, jer to s obzirom na propisano ograni¢enje brzine,

ugrozava sigurnost prometa.

3.1.2. Ulica Matije Gupca

Ulica Matije Gupca (slika 8) je pristup iz turisticke zone Borik prema D306 odnosno izlazu,
prema centru preko Obale Kneza Trpimira (jednosmjerna), te prema ZC 6015 (Put Nina,
Tudmanova) prema centru i prema D407. Svaki smjer ima jedan prometni trak. S obiju strana
prometnice nalaze se nogostupi, ulica posjeduje obiljeZzenu biciklisticku Stazu, a ugibaliSte

autobusne postaje ne ometa ostatak prometa jer se nalati iza raskrizja.

Slika 8: Ulica Matije Gupca

Izvor: Autorica rada

U ulici Matije Gupca nedavno je obnovljena horizontalna signalizacija i ulicom je navucen novi
sloj asfalta jer je bila u jako loSem stanju. No medutim unato¢ obnavljanju i dalje su Sahtovi

izdignuti iznad kolnika. To bi trebalo rijesiti kao i sustav odvodnje.
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3.1.3. Put Plovanije i Nikole Tesle

Put Plovanije i Teslina odnosno L63057 (takoder vrSe funkciju pristupa), a promet iz gradske
Cetvrti Plovanija, Skroc¢ini, Melada vode na Ulicu dr.Franje Tudmana, odnosno prema centru te
dijelom rasterecuju Put Bokanjca i Put Biliga sa ulaznim prometom sa zaobilaznice Hrvatskog

Sabora D306.

Put Plovanije ima postavljenu rasvjetu samo s jedne strane, i dva smjera od kojih svaki ima po

jednu prometnu traku (slika 9). Horizontalna signalizacija je slabo vidljiva.

Slika 9: Put Plovanije

Izvor: Autorica rada

Nogostupa nema, a nedostatak ulice Put Plovanije je i $to nema autobusnih ugibalista, a kolni¢ki
zastor je u loSem stanju s puno velikih ulegnuca. Potrebno je postaviti nogostupe s obiju strana

prometnice 1 obnoviti kolnicki zastor.

Ulica Nikole Tesle nastavlja se na ulicu Put Plovanije, to je prometnica s jednim kolni¢kim
trakom i dva prometna traka. Posjeduje nogostup s jedne strane prometnice, a problem se javlja

Sto se na nogostup uzduzno parkiraju vozila §to oteZava pjesacki promet (slika 10).

Slika 10: Ulica Nikole Tesle
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Izvor: Autorica rada

Sustav odvodnje je u loSem stanju jer se voda slijeva duz prometnice, a ¢esto dode i do izdizanja
Sahtova od velikih koli¢ina vode. Kolnicki zastor je pun ulegnuca i istroSen tako da je smanjeno
trenje izmedu kolnika i pneumatika. Horizontanu signalizaciju bi trebalo prebojati, jer nije jasno

vidljiva.

3.1.4. Put Stanova

Put Stanova zajedno sa Dubrovackom ulicom i Bihackom ulicom osigurava pristup stambenih
cetvrti na Tudmanovu, odnosno prema centru i na ulicu Put Biliga te se spaja na D306,
zaobilaznicu. Kategorizirana je kao lokalna cesta (L63148). Ulica je jedosmjerna sa po dva

prometna u oba smjera.
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Slika 11: Put Stanova

Izvor: Autorica rada

Duz cijele ulice nije postavljen nogostup $to utjece na sigurnost pjesSaka i djece koja idu u skolu
(slika 11). Kolnicki zastor je u izuzetno loSem stanju te ga je potrebno u potpunosti obnoviti, a
horizontalna signalizacija je slabo vidiljiva (slika 11). Rasvjetna tijela na nekim dijelovima nisu
postavljena te je prometnicu potrebno na tim mjestima opremiti rasvjetnim tijelima i

nogostupima kako bi se povecala sigurnost sudionika u prometu.

3.2. Glavne gradske poprecne ulice

U glavne gradske poprecne ulice Grada Zadra ubrajamo: Ulicu Hrvatskog Sabora (D306),

Benka Benkoviéa, Marka Oreskovica, Stadionska ulica, Ulicu Hrvoja Custi¢a, Put Nina, Ulicu
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dr. Franje Tudmana, Biogradska cesta, Put Dikla, Ulicu Miroslava Krleze, Ulicu Josipa Jurja
Strossmayera, Obalu Kneza Trpimira, Ulicu Franka Lisice koja se spaja na drzavnu jadransku
turisticku cestu (Jadransku magistralu) D8 i Gazenicku cestu. One slijede redom od
zaobilaznice preko srediSnjeg dijela grada prema DS8. Poprecne ulice u Gradu Zadru koje su
prikazane u ovom radu su: Ulica Hrvatskog Sabora (D306), Obala Kneza Trpimira, Ulica dr.

Franje Tudmana, Ulica Franka Lisice i Gazenicka cesta.
3.2.1. Ulica Hrvatskog Sabora (D306)

Ulica Hrvatskog Sabora (oznacena je kao D306) kriza se sa ulicom Ante StarCevica i
Zagrebackom ulicom, a po¢inje na raskrizju sa Putom Nina te ulicom Matije Gupca koja dolazi
iz turisticke zone grada. Ona je najduza ulica u gradu Zadru sa svojih 4,5 km. Jednosmjerna je
ulica sa dva prometna traka. S obiju strana prometnice nalazi se zelena povrSina s drvoredom
te nogostupi. Prometnica posjeduje autobusna ugibaliSta. Rasvjetna tijela su postavljena

obostrano duz cijele ulice (slika 12).

Slika 12: Ulica Hrvatskog Sabora

Izvor: Autorica rada

Na raskrizju ulice Hrvatskog Sabora s ulicom Put Nina koje je vodeno semaforima se u ljetnim
mjesecima stvaraju velike guzve zbog toga je u planu izgradnja kruznog toka kako bi se olakSao

ulazak 1 izlazak iz turisticke zone grada. On bi zna¢ajno ubrzao protok vozila kroz kriZanje.
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3.2.2. Obala Kneza Trpimira

Obala Kneza Trpimira jednosmjerna je ulica koja se proteZe od kriZzanja sa Obalom Kneza
Domagoja do kriZzanja sa Ulicom Ivana Mestovi¢a. Ona promet iz turisticke zone te stambenih
éetvrti Diklo, Puntamika, Borik, Spada 1 Maraska Park vodi ka centru i Tudmanovoj ulici.
Horizontalnom i vertikalnom signalizacijom je prometnica dobro opremljena. Novouredena je
ulica koja ne posjeduje nogostupe ni autobusna ugibaliSta ve¢ se autobusi zaustavljaju uz krajnji

desni rub Kkoji je pravilno obiljezen zutom horizontalnom signalizacijom (slika 13) i prometnim

znakom.

Slika 13: Obala Kneza Trpimira

Izvor: Autorica rada

Kao zamjerka bi bila §to nema obiljeZene biciklisticke trake i1 Sto se ponekad automobili
parkiraju uz krajnji desni rub gdje se krecu pjeSaci te tako otezavaju pjeSacki promet i

onemogucu dobru preglednost vozacima.

3.2.3. Ulica dr. Franje Tudmana

Zadarska gradska ulica je Ulica dr.Franje Tudmana koja je duljine oko 3,5km. Gradska ulica
dr.Franje Tudmana sabire promet iz mnogih pristupnih ulica: Gunduli¢eve, Mestrovic¢eve, Puta

Bokanjca, Nikole Tesle, Stjepana Radi¢a, Bana Jelaci¢a, Puta Stanova, Kaljske ulice, Puta
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Murvice, spaja se na StarCevic¢evu, nadovezuje se sa Biogradskom cestom te takom sabire

gradski i prigradski promet te ga usmjerava na izvangradske prometnice preko D8.

Slika 14: Ulica dr.Franje Tudmana
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lzvor: Autorica rada

Ulica dr.Franje Tudmana ima dva prometna traka u oba smjera, a rasvjeta je postavljena s obiju
strana prometnice. Autobosno stajliste je smjeSteno iza raskriZja no problem je $to sa na njemu
vecinom uzduzno parkirana vozila (slika 14). Kolnik Tudmanove ulice samo je na pojedinim
dionicama zastupljen sa dvije prometne trake (slika 15), te ujedno stvara velike probleme u
vr$no vrijeme ili u ljetnim mjesecima kada je prometni tok vise opterecen. Trebalo bi dodatati
barem jedan prometni trak i to popratiti semaforom kako bi se ti zastoji smanjili. Zamjerka bi
bila $to je na pojedinim djelovima kolni¢ki zastor dotjerao i visinska razlika izmedu Sahtova i

kolnika je velika.

Slika 15: Kolnik Tudmanove ulice
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Izvor: Autorica rada
Na slici 16 je prikazano raskrizje na kojem je stupanj zasi¢enja veci od 1, traje oko 6 sati kroz

cijelu godinu radnim danima (u oba smjera), te u ljetnim mjesecima se to trajanje zasicenja

penje i na 9-11 sati.
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lzvor: Autorica rada
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Iz prilozene slike se vidi da je usmjeravanje prometa odvojeno u vise prometnih trakova,
odnosno ne izgleda kao raskrizje koje je nedovoljno za veéi grad poput Zadra. U ulica dr. Franje
Tudmana je zbog velikog kapaciteta prometa koji gravitira na ovu gradsku prometnicu stanje
je takvo. ZC 6015 (Benka Benkovica, Oreskovi¢eva, Stadionska, Custi¢eva), sabire promet iz
pristupnih ulica te pomaZze rastere¢enju ulice dr. Franje Tudmana sa kojom je paralelna, i

odvozi ga prema D407 na ulicu Ante Starcevica (slika 17).

Slika 17: Raskrizje Custi¢eve s Put Murvice (rastere¢enje ulice dr. Franje Tudmana)

Izvor: Autorica rada

Za buducnost je planirano rastereenje Tudmanove ulice izgradnjom paralelnih prometnica,
koje su ve¢ u planiranju zahvatile odredene slabosti radi prostornih ogranicenja, te je ova vazna

tocka ujedno i velika slabost zadarske prometne mreze.

3.2.4. Ulica Franka Lisice

Ulica Franka Lisice koja spaja D407 na raskrizju sa ulicom Ante StarCevica te zavrSava na D8
sakuplja promet iz stambenih cetvrti Bulevar, Ri¢ina, Arbanasi, Smiljevac, Crvene Kuce te ga
preko D407 usmjerava u centar, odnosno na izlaz prema D8 za A1 Zadar Zapad, ili prema jugu
na D8 prema brzoj cesti D424. Rasvjetna tijela se nalaze s obiju strana prometnice, kao i
nogostupi, a prometnica posjeduje i autobusna ugibalista (slika 18).
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Slika 18: Ulica Franka Lisice
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Izvor: Autorica rada

Kolni¢ki zastor je na jednom malom dijelu obnovljen, a na ostalim nije ve¢ je dotjerao.
Horizalna signalizacija je vidljiva samo na obnovljenom dijelu, a postavljeni Sahtovi nisu u
niveleti s kolnickim zastorom. Ukoliko se poklopac nalazi u kolniku, onda je dopusteno

odstupanje od visine zavrinog sloja od + 5 mm.!?

3.2.5. Brza gradska cesta (Luka GaZenica)

Brza gradska cesta u Zadru trenutno je jedino nova cesta, drzavna, koja spaja centar sa lukom,
te sa D424 koja podrucje grada povezuje sa Al na ulazu Zadar 1 (slika 19). Spojena je
nadvoznjakom s Kalmetinom. Ceste visokog u¢inka, odnosno gradske autoceste i brze ceste u
gradu Zadru nisu zastupljene u velikoj mjeri. Gradske brze ceste su prometnice koje sluze
povezivanju gradova sa regionalnim srediStima ili odijeljenim ve¢im predgradima. Rijec je o
cesti koja posjeduje po dva prometna traka u oba smjera, a smjerovi su fizi¢ki odvojeni zelenim

pojasom.

12 http://www.hrvatske-ceste.hr/UserDocsImages/knjiga2.pdf, 26.05.2015.
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Slika 19: Nova brza gradska cesta u Luci Gazenica

lzvor: Autorica rada

Prometnica posjeduje propisano obiljezenu biciklistiCku stazu i uredena ugibalista za autobuse.
Dobro je opremljena vertiklanom i horizontanom signalizacijom. Prometnica jo$ nije ucrtana

na kartografskoj snimci, a nalazi se u Luci Gazenica te se nadovezuje na brzu cestu ,,Kalmetinu*

(D424) koja spaja novu trajektnu luku sa Al (slika 20).
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Izvor: Autorica rada prema Hrvatske ceste d.o0.0.
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Otvorena je 30.0zujka 2015., tada se je trajektni promet iz stare luke, koja je bila na Poluotoku,
u samoj jezgri grada, na vrlo sku¢enom prostoru duzine oko 900 metara obale, preselio u Luku
GaZenicu. A u gradskom sredi$tu su ostale samo putnicke brodske i brzobrodske linije. U novoj
luci izgradeno je ukupno 1420 metara obale S 12 priveza za trajekte i 300 metara za novu
ribarsku luku. Osim oto¢nog, duzobalnog i medunarodnog trajektnog prometa moze primiti i

najvece brodove za kruzna putovanja $to daje Gradu Zadru jo§ veée znadenje. '3

Donosi neograni¢enu moguénost razvoja Zadra i Sireg zadarskog podrucja u smislu povecanja
prometa te izvrsnu povezanost Luke s autocestom, Zeljeznicom i zratnom lukom. Po mom

misljenju najbolje i najljepse je uredena cestovna prometnica u Gradu Zadru.

13 http://www.port-authority-zadar.hr/i_hr_nova.html, 17.08.2015.
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4. BUDUCI PROJEKTI U GRADU ZADRU

Zadar je grad koji ima veliku moguénost gospodarskog razvoja, planiranog povecanja
prometnih kapaciteta (nova luka, nove industrijske zone 1 prometnice) §to mu daje snagu za
dodatno planiranje Sirenja i jacanja prometnih potencijala. Tako su izgradene ili u fazi izgradnje
nove industrijske zone Crno, Murvica i Poli¢nik koje su smjesStene izvan grada, imaju direktan

pristup na D8, te na Al ulaz Zadar zapad.

Na skici (slika 21) je oznacena dionica (oznacena je zutom bojom) koja je planirana za
povezivanje novih industrijsko — poslovnih zona Crno, Murvica i Poli¢nik sa novom trajektnom

lukom, koja ¢e u buduénosti rasteretiti D8 kako bi bila prohodnija za civilni i turisticki promet.

Slika 21: Skica polozaja industrijskih zona izvan gradskog podrucja
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Izvor: Autorica rada

Veliku priliku za razvoj odnosno poboljSanje te rasterecenje cestovnih prometnica grada pruza
sam prostorni polozaj Zadra. Naime Zadar ima zalede gdje se moZe graditi i Siriti 1 sa stambenim

cetvrtima te industrijskim zonama. Industrijsko — poslovne zone Crno, Murvica i Poli¢nik koje
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se nalaze na sjevernom dijelu predgrada prema Strategiji razvitka i Planu prostornog uredenja
biti ¢e povezane novom brzom cestom sa lukom Gazenica do 2020. godine te ¢e se prilazi gradu
sa D8 potpuno rasteretiti teretnog i tranzitnog prometa. Isto tako je planirana izgradnja brze

ceste iz poslovnih zona do Al, ali za sljedeée plansko razdoblje nakon 2020. godine.

Planirani su takoder novi poprecni pravci kroz grad kako bi se rasteretila Ulica dr.Franje

Tudmana, i to su neki od njih ve¢ u izgradnji (slika 22).

Slika 22: Kruzno raskrizje na novoj prometnici

Izvor: http://www.mppi.hr/default.aspx?id=16215 , 01.06.2015.

Gradska prometnica pocinje na raskrizju sa D8 sa ulicom Bleiburskih Zrtava, nastavlja se sa
Biha¢kom, ulicom Admirala Jakova Subi¢a od Cezana, Put Skro¢inih te zavr$ava na Putu
Bokanjca. Ova prometnica zahtijeva niz projekata ¢ija izvedba je ugrozena imovinsko pravnim
odnosima sa vlasnicima zemljiSta. Ona bi u buduénosti znacila veliko rasterecenje za primarnu
gradsku vezu, odnosno bila bi jedna od nositeljica sekundarne mreze.

Ulice Put Nina i Put Bokanjca, te Mestrovi¢eva i Gunduli¢eva spajaju se s Tudmanovom (slika
23) na raskrizju na granici gradskih predjela Belafuza i Melada. Promet na raskrizju reguliran
je prometnim znakovima, ali zbog velikog prometnog optereCenja i potrebama kretanja

stanovniStva prema centru zagusenje nastaje u vrSnim vremenima, te u ljetnim mjesecima u
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vrijeme odlaska i dolaska sa prigradskih plaza. Zbog preoptere¢enog lijevog skretanja sa Puta
Bokanjca na Tudmanovu nastaju repovi ¢ekanja kojima se trenutno ne vidi rjesenja. Ovo je
jedna velika slabost zadarske cestovne mreze, posebno iz razloga $to se rjeSenje ne moze niti
predvidati. Elementi koji predstavljaju slabosti u zadarskoj mrezi prometnica su: prostorna
ogranicenja, nemoguc¢nost preciznih predvidanja ponasanja prometnog toka i neuskladenost
izgradnje novih gravitacijskih centara. Prema Strategiji razvitka je planirana izgradnja
nadvoznjaka ali prostorna i financijska ogranic¢enja ne dozvoljavaju niti priblizno realizirati ovo

rasterecenje.

Slika 23: Skica raskrizja s Tudmanovom
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Izvor: Autorica rada

Jos jedna slabost radi prostorne ograni¢enosti dobro je poznata zadarskom stanovniStvu i tezak
problem cestovnih stru¢njaka, a to je uzak prolaz Splitske ulice koji spaja gradsku cetvrt Bili

Brig, Stanove i Plovaniju sa Visnjikom, Vostarnicom i Centrom.

Slika 24: Suzenje u Splitskoj ulici
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lzvor: Autorica rada

Suzenje u Splitskoj ulici (slika 24) predstavlja slabost gradskog prometa u smislu sigurnosti i
protoc¢nosti. U smislu sigurnosti ova dionica predstavlja slabu to¢ku radi ograni¢enja kretanja
prometa zbog suZenja i blizine obiteljskih kuca, brzina je ograni¢ena na 30 km/h $to se ¢esto ne
postuje. U smislu protoc¢nosti jer veliki broj automobila koji se krece iz pravca Tudmanove,
odnosno Centra i krece se u dvije prometne trake, dakle ve¢om proto¢nos¢u, dolazi na vise nego
dvostruko manju prometnu povrsinu te tako stvara guzvu, onei$¢uje zrak i Stvara dodatne
probleme. RjeSenje i proSirenje je planirano, ali zbog imovinsko pravnih odnosa i lose

administracije tesko da ¢e se izvrSiti poboljSanje u ovom planskom razdoblju.

Napravljen je i novi projekt koji nije ucrtan na kartografskoj snimci, odnosno kompletiran je

spoj Oreskoviceve sa Stadionskom ulicom (slika 25).

Slika 25: Novo stanje zZupanijske ceste 6015 (crveno je ucrtan novi projekt, raskrizje i

spoj Oreskoviceve i Stadionske)
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Izvor: Autorica rada prema Hrvatske ceste d.o.0.

Kao i u svim gradovima veliku priliku za rastere¢enje gradske cestovne mreze pruza dobro
organiziran JGP. Zadar ima dobro organizirano poduzece (Liburnija d.0.0.) za prijevoz
lokalnim autobusima, te je zastupljen dobrom mrezom povezanosti gradskih cetvrti i

gravitacijskih centara.
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5. ZAKLJUCAK

Zadar se ubraja u vece gradove u Republici Hrvatskoj (peti po veli¢ini, s oko 75 000 stanovnika)
1 vrlo je tesko bilo podijeliti prometnice u primarnoj i sekundarnoj gradskoj mrezi prema
standardnim kriterijima, jer mnoge gradske ulice vrSe ulogu avenija i gradskih ulica te pristupa,
a po tehni¢kim elementima ne spadaju u kategoriju ceste ¢iju funkciju vrse. Ina¢e mnoge
prometnice u gradovima kao $to je Zadar sluze i kao sabirne i kao pristupne, dakle svrstane su
u primarnu i sekundarnu gradsku mrezu. Opcenito je promet u gradovima kompliciran te se
mnoge prometnice razvrstavaju u obje kategorije gradske mreze. Stoga je i neophodno vise
klasifikacija. Prostorna podjela mreze na poprecne i uzduzne ulice radi se u svrhu prostorne
orijentacije, te zbog pracenja kretanja prometnih tokova. Popre¢na mreza Zadra zahtijeva
izgradnju novih pravaca, dok je uzduzna prili¢éno dobro pokrivena, ali do prezasi¢enosti tokova
1 odredenih raskrizja dolazi upravo zbog nedostatka navedenih pravaca. Ova podjela vazna je

zbog izvedbe strateskih dokumenata razvitka te zbog planiranja novih.

Kako bi se povecala protocnost te sigurnost, odnosno razina kvalitete usluge cestovne mreze
grada potrebno je imati uvid u stanje kolnika, promjene stanja kolnika, rekonstrukcije i planove
rekonstrukcije, uvid u kretanja i promjene kretanja prometnih tokova, te promjene funkcija
odredenih ulica koje se dogadaju. Najcesc¢i problem kod rjeSavanja problema cestovne mreze u
gradovima cijelog svijeta su prostorna ograni¢enja. Tako 1 ve¢i gradovi poput Zadru imaju isti
problemi. Problemi se obi¢no javljaju kada postoje¢a prometnica postane prezasi¢ena
prometnim tokom koji se ne moze preusmjeriti kako bi se rasteretila prometnica iz
gravitacijskih razloga, a kada se to 1 uspije rijesiti stanovnistvo se vrlo tesko odvikava od
steCenih navika kretanja. Priliku za razvoj i poboljSanje razine usluge na gradskim
prometnicama pruZaju i nova tehnoloSka rjeSenja, automatizacija raskrizja te koriStenje
automatizacije za upravljanje prometim putem promjenjivih prometih znakova za vodenje i

preusmjeravanje prometnih tokova.

Na vecini prometnica u Gradu Zadru potrebno je obnoviti kolnicke zastore. A najlosije uoceno
stanje kolnickog zastora je na sljede¢im prometnicama: Put Plovanije, Nikole Tesle i Put
Stanova. Planiranom izgradnjog kruznog toka na trenutno semaforiziranom raskriZju ulice
Hrvatskog Sabora i Put Nina omogucéio bi se brzi pristup gradu iz turistickih zona — Kozino,
Petrcane, Nin, Privlaka, Vir, Zaton, posebice u vrijeme ljetnih mjeseci i skratilo bi se vrijeme

putovanja.
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