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1. UvOD

Promet roba i putnika najznacajnija je gospodarska grana bez Cije adekvatne optimizacije
suvremeni zivot nije zamisliv. Promet kao gospodarska djelatnost daje veliki znacaj
gospodarstvu svake drzave i njezinom stanovniStvu. Promet ima velik utjecaj na svoje
okruzenje, te je konkurentan i1 ucinkovit prometni sustav od vrlo velikog znacenja za razvoj
gospodarstva zemlje u cjelini. Geoprometni polozaj jedne zemlje diktira stupanj pripadnosti
prostornoj i politickoj cjelini, pruza moguénosti ili nemoguénosti razvoja svih gospodarskih
grana a time je i kljucni ¢imbenik uspjeha jedinstvenog trzista. Republika Hrvatska prostorno
1 politicki pripada europskoj zajednici. Republika Hrvatska kao dio geoprometne 1 politicke
cjeline EU ima svoje mjesto u toj cjelini, koje stvara uzajamne ovisnosti te daje zadatke kako
RH tako i europskoj zajednici. U ovom radu detaljno je prikazan geoprometni polozaj RH u
prometnom sustavu europske zajednice sa svim svojim karakteristikama, elementima razvoja
te prijetnjama i slabostima. Rad prikazuje pancuropske prometne koridore, detaljno obraduje
koridore koji prolaze ili doticu podru¢je RH, vazna cvorista ,hrvatskih® paneuropskih
koridora, strukturu prometa republike Hrvatske te Strategiju razvoja hrvatskog prometa u

sustavu paneuropskih koridora i izvrSavanja funkcionalnosti elementa sustava.

Drugo poglavlje rada govori o planiranju povezivanja europskog prostora kroz program
transeuropske mreZe Ciji je zadatak povezivanje svih prometnica EU, odnosno paneuropskih 1
transeuropskih koridora u svim prometnim granama te optimizaciji multimodalnog transporta
I poboljsanju kvalitete usluge za europski i transeuropski promet. Ono takoder prikazuje

geografski i geoprometni polozaj Republike Hrvatske.

Trece poglavlje rada prikazuje paneuropske prometne koridore, detaljno obraduje koridore
koji prolaze ili doti¢u podrucje Republike Hrvatske , vazna ¢vorista ,,hrvatskih* paneuropskih
koridora. Prikazana je strukturu prometa Republike Hrvatske te Strategiju razvoja hrvatskog

prometa u sustavu paneuropskih koridora i izvrSavanja funkcionalnosti elementa sustava.

Cetvrto poglavlje rada prikazuje strukturu prometa Republike Hrvatske po prometnim

granama te Strategiju razvoja hrvatskog prometa u sustavu paneuropskih koridora i



izvrSavanja funkcionalnosti elementa sustava. U ovom poglavlju prikazana je infrastruktura

prometa prema prometnim granama.

Peto poglavlje govori o Strategiji razvoja hrvatskog prometa u sklopu izvrSenja funkcije
povezivanja srednje i zapadne Europe sa jugoisto¢nom, odnosno sa Mediteranom i susjednim

kontinentima te prikazuje osnovne ciljeve za odredena vremenska razdoblja.

Sesto poglavlje prikazuje hrvatska &vorista prometnih koridora pomorske luke Rijeka te grada

Zagreba kao glavnog prometnog ¢vorista u Republici Hrvatsko;j.

Sedmo poglavlje prikazuje pravce turistickih tokova. A pravci turistickih tokova prikazanni su
jer je urizam vazan element koji pred prometn sustav postavlja posebne zadatke kako na

teritorju Repulike Hrvatske tako i na globalnom nivou.



2. TRANSEUROPSKA PROMETNA MREZA

Transeuropski prometni koridori su prometni koridori ¢ija je funkcija obnasanja tranzitna,
odnosno povezuje prostor europskog kontinenta sa ostatkom svijeta. U transeuropske koridore
spadaju svi koridori ¢iji pocetak ili zavr$nica povezuje europski kontinent sa ostatkom svijeta,
bilo zraénim, pomorskim, cestovnim ili zeljeznickim putovima (slika 1). Temeljni cilj
Transeuropskih prometnih mreza (Trans-European Transport Networks, TEN-T) je
zemljopisno i gospodarsko priblizavanje dijelova Europe kroz razvoj cesta, Zeljeznica,
unutrasnjih plovnih putova, zra¢nih luka, morskih luka, luka na unutra$njim vodama i sustava
upravljanja prometom. Cilj Komisijinog programa TEN-T je medusobno povezivanje,

interoperabilnost 1 kontinuitet usluga, naro¢ito na dugackim pravcima i preko granica,

pruzanjem financijske potpore za realizaciju vaznih projekata prometne infrastrukture.*

Slika 1: Zadatak prometne povezanosti EU
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Izvor: http://lwww.glas-slavonije.hr/246854/1/EU-pokrece-gospodarstvo-prometnim-povezivanjem , 17.09.2015.
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! Nacionalni program za razvoj i uredenje ITS-a u cestovnom prometnom sustavu za 2014-2018.


http://www.glas-slavonije.hr/246854/1/EU-pokrece-gospodarstvo-prometnim-povezivanjem

U novoj strukturnoj politici EU-a promet je od kljuéne vaznosti za europsko gospodarstvo.
Bez dobre prometne povezanosti europsko gospodarstvo neée moéi rasti i razvijati se. Kao
sredstvo poticanja rasta i konkurentnosti, u okviru nove infrastrukturne politike EU-a
uspostavit ¢e se snazna europska prometna mreza koja je povezana sa susjednim zemljama i
ostatkom svijeta i kojom ¢e biti obuhvaceno 28 drzava Clanica. Njome ¢e se povezati Istok sa
Zapadom te ¢e sadasnja rascjepkana prometna mreza postati uistinu europskom. Novom se
politikom utrostrucuje financiranje EU-a na 26 milijardi EUR za promet u razdoblju 2014. —
2020. Do 2030. njome c¢e se ukloniti uska grla, modernizirati infrastruktura i olaksati
prekograni¢ni promet u interesu putnika i poduzeca u cijelom EU-u. Kao prvi korak u
uspostavi te mreze uspostavit ¢e se 9 glavnih prometnih koridora kojima ¢e se povezati drzave
¢lanice 1 dionici Sto ¢e im omoguciti da udruze svoja ograni¢ena sredstva kako bi ostvarili
rezultate. Novom infrastrukturnom politikom EU-a, ako je promatramo u cijelosti, postojeca
rascjepkana mreza europskih cesta, zeljeznica, zra¢nih luka i kanala bit ¢e pretvorena u
jedinstvenu transeuropsku prometnu mrezu (TEN-T). Novom se politikom prvi put
utvrduje osnovna prometna mreza utemeljena na devet glavnih koridora: dva koridora sjever —
jug, tri koridora istok — zapad i Cetiri dijagonalna koridora. Tom ¢e se osnovnom mrezom
bitno izmijeniti prometne veze izmedu Istoka i Zapada, ukloniti uska grla, poboljsati
infrastruktura te pojednostaviti prekograni¢ni promet za putnike i poduzeca diljem EU-a.
Poboljsat ¢e se veze medu razli¢itim vrstama prijevoza i pridonijeti ostvarenju ciljeva EU-a u
podru¢ju klimatskih promjena. Osnovnu je mrezu potrebno dovrsiti do 2030. Dostupnost
financiranja ovisit ¢e 0 uspjehu zakljucenja pregovora o ukupnom visegodisnjem
financijskom okviru 2014. — 2020. Novu osnovnu prometnu mrezu podupirat ¢e sveobuhvatna
mreZa putova koji ¢e se ukljucivati u osnovnu mrezu na regionalnoj i nacionalnoj razini. Tom
sveobuhvatnom mreZom osigurat ée se potpuna pokrivenost EU-a i dostupnost svih regija. 2
Nova srediSnja TEN-T mreza bit ¢e podrzana sveobuhvatnom mreZom prometnih pravaca koji
¢e se u nju slijevati na regionalnoj 1 nacionalnoj razini. Cilj je postupno osigurati da
transeuropska prometna mreza diljem EU-a doprinese jacanju unutarnjeg trzista, teritorijalne
gospodarske i socijalne kohezije i smanjenju emisije staklenickih plinova. Novom prometnom
mrezom, ako se promatra u cijelosti, omogucit ¢e se sljedece: - sigurniji promet i manje

zastoja, - olakSana i brza putovanja, - smanjenje utjecaja na klimu®.

? http://europa.eu/rapid/press-release_IP-13-948_hr.htm
® http://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/ten-t-guidelines/doc/ten-t-country-fiches/hr_hr.pdf



3. GEOPROMETNI POLOZAJ REPUBLIKE HRVATSKE

Republika Hrvatska se nalazi na vrlo vaznom geografskom i politickom podrué¢ju na kojem su
se Cesto sukobljavali interesi velikih sila. Ima nepravilan teritorijalni oblik koji stvara mnoge
prometne i geostrategijske probleme. Takav oblik ima nedostataka, ali i prednosti koje se
oéituju u povoljnom zemljopisno-prometnom polozaju. Kao takva jedina je srednjoeuropska,
panonsko-podunavska te jadransko-mediteranska drzava u dijelu srednje Europe ¢iji se
teritorij neposredno dodiruje s jugoistocnim podru¢jem europskog kontinenta. Povoljan
zemljopisno-prometni  polozaj Republike Hrvatske omoguéuje razvijanje prometne
infrastrukture 1 prometnih djelatnosti kao jednog od vaznijih ¢imbenika sveukupnog
gospodarskog i drustvenog razvitka zemlje. Strategijski su ciljevi prometnog razvitka
integriranost u transeuropsku prometnu mrezu, zastita okoli$a, povecanje prometne sigurnosti
1 jacanje prometnog trziSta. Nestajanje politickih podjela u Europi kao i povoljan geoprometni
polozaj dovode Republiku Hrvatsku u povoljnu poziciju u smislu medunarodnog prometnog
povezivanja zemalja zapadne i1 srednje Europe sa zemljama jugoisto¢ne Europe i Bliskog

istoka te zemalja srednjeg Podunavlja s lukama na Jadranu* §to prikazuje slika 2.

Slika 2: Geoprometni i geografski polozaj Republike Hrvatske u europskom prostoru
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Izvor: http://www.croatia.eu/article.php?id=8&lang=1 ,17.09.2015.

* S. Dvorski: Prometni koridori i njihova uloga u medunarodnom povezivanju, Suvremeni promet. - 24 (2004),
1/2 ; str. 31-36
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Promet kao gospodarska djelatnost daje veliki znacaj gospodarstvu svake drzave i hjezinom
stanovni$tvu. Promet ima velik utjecaj na svoje okruzenje, te je konkurentan i ucinkovit
prometni sustav od vrlo velikog znacenja za razvoj gospodarstva zemlje u cjelini. Razvijen
promet postaje uvjet za uspjeSan gospodarski razvitak zemlje, a istodobno i ¢imbenik

priblizavanja i povezivanja s drugim regijama i zemljama.

Geoprometni polozaj Republike Hrvatske kao srednjoeuropske, podunavske i jadranske
zemlje nije u dostatnoj mjeri iskoriSten u pogledu privlaCenja medunarodnih prometnih

tokova kao 1 iskoriStavanja prirodnih resursa te postojecih infrastrukturnih sadrzaja.



4. REPUBLIKA HRVATSKA U EUROPSKOM PROMETNOM
PROSTORU

Republika Hrvatska je europska zemlja koja se nalazi na raskrizju prometnih pravaca od kojih
jedan povezuje Zapadnu i Srednju Europu s Jugoistocnom Europom i sa Bliskim istokom, a
drugi Balticko more preko Podunavlja s Jadranskim morem. Ta dva transeuropska prometna
pravca stvaraju uvjete za bolje prometno ukljucivanje Hrvatske na relacijama sjeverozapad-
jugoistok i sjever-jug. Najvazniji prijelazi prometnih koridora izmedu prostora srednje-
podunavskog i panonskog i1 jadranskog, nalaze se na podru¢ju Republike Hrvatske.

Promet u Republici Hrvatskoj sadrzajan je konkurentno svim razvijenim svjetskim i
europskim zemljama, $to znaci da je strukturiran iz svih postoje¢ih prometnih grana. Neke su

razvijene na visokoj razini, neke su nerazvijene, dok su poneke u prosjeku.

4.1. Medunarodni koridori u cestovnom i Zeljezni¢kom prometu

U malim zemljama poput Republike Hrvatske i gotovo cijele EU cestovni promet je
najpostojanija grana prometa. U cestovnom se prometu diljem cijelog svijeta prevozi najvise
putnika, a u prijevozu robe na kopnu uspjesno asistira zeljezniCkom prometu, te je to ujedno
najrazvijenija prometna grana kako u RH tako i u Europi. Osnovni ¢imbenici cestovnog
prometa su ¢ovjek vozilo i cesta. Cesta je osnovni element infrastrukture cestovnog prometa,
te diktira sve popratne sadrzaje koji spadaju u infrastrukturu cestovnog prometa, dok kvaliteta
prometnica utje¢e na gospodarstvo zemlje u cjelini. Duzina javnih cesta u Republici Hrvatskoj
iznosi 26963.90 km®, te su razvrstane su u &etiri kategorije: autoceste u ukupnoj duljini 1
413.10 km, drzavne ceste u ukupnoj duljini 6 867.70 km, zupanijske ceste u ukupnoj duljini 9
703.40 km, lokalne ceste u ukupnoj duljini 8 979.70 km.

® Drzavni zavod za statistiku, (stanje: lipanj 2013. godine, Narodne novine, broj 66/2013) 25.08.2015



Cestovna prometna infrastruktura je razvedena prema zahtjevima prostora, ali i europskim
standardima te je razvedena vrlo dobro. Medutim javne ceste RH nejednoliko su razvijene:
Dostignuta je visoka razina razvijenosti mreze autocesta, dok je kvaliteta drzavnih,
zupanijskih 1 lokalnih cesta nezadovoljavajuca te ih treba dalje razvijati. Gradnja autocesta
ujedno je i vrlo vaZna strateSka investicija zbog turistiCkog i tranzitnog prometa iz zapadne,
srednje te juzne i isto¢ne Europe. Republika Hrvatska u pogledu izgradenosti mreze autocesta
dosegla razinu razvijenosti ove vrste prometne infrastrukture koja je iznad njezine opce
gospodarske razvijenosti u usporedbi s europskim prosjekom. (Zelenom bojom oznacene su
izgradene autoceste, crvenom bojom dionice koje su u planu izgradnje, Zutom bojom

poluautoceste i plavom bojom dionice koje su u izgradnji.) (slika 3).

Slika 3: Autoceste u RH
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Izvor: http://www.mppi.hr/default.aspx?id=3113 ,12.08.2015.

Zahvaljujuéi svom zemljopisnom polozaju neki od najvaznijih prometnih koridora izmedu
prostora srednjopodunavskog i panonskog i jadranskog, nalaze se na podrucju Republike
Hrvatske. Prirodni pravci tih prijelaza usmjereni su prema Kvarnerskom zaljevu i prema
srednjem 1 juznom Jadranu. Ti pravci osobito su vazni kako za Hrvatsku, tako i za Europu jer

omogucuju najlakse i najkrace povezivanje srediSnjeg prostora Europe s Jadranskim morem.


http://www.mppi.hr/default.aspx?id=3113

Osnovu medunarodnih prometnih koridora u cestovhom 1 Zeljeznickom prometu koji
Republiku Hrvatsku spajaju na europski prometni prostor ¢ine multimodalni Paneuropski
prometni koridori Vb, Vc, X i Xa (neki od njih su dio Transeuropske prometne mreze) koji
omogucavaju najkracu i najbrzu poveznicu izmedu drzava Zapadne, Srednje 1 Istocne Europe
s jadranskim morem, te Juznom i Jugoistocnom Europom, odakle se ova veza nastavlja na

Tursku i dalje prema drzavama Bliskog Istoka (slika 4).

Slika 4: Paneuropski prometni koridori koji prolaze teritorijem Republike Hrvatske
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Izvor: http://www.croatia.eu/article.php?id=8&Ilang=1 ,17.09.2015.



http://www.croatia.eu/article.php?id=8&lang=1

Paneuropski prometni koridor Vb (slika 5) osim kroz RH (obuhvaca gradove Rijeku , Zagreb i
Cakovec) prolazi kroz Budimpestu (Madarska), te se dalje nadovezuje na druge koridore koji

idu prema Austriji, Poljskoj, Ukrajini.

Slika 5: Koridor Vb

Izvor: Autor rada na pozadini Google maps

Paneuropski prometni koridor V¢ (slika 6) osim kroz RH (obuhvaca gradove Osijek, Pakovo i
na juznom dijelu Plo¢e) prolazi kroz Pe¢uh (Madarska), Sarajevo (Bosna i Hercegovina) i te

se dalje nadovezuje na druge koridore koji idu prema Austriji, Poljskoj, Ukrajini.

Slika 6: Zeljeznitka veza koridora Vc

Izvor: Dundovié¢, Kesi¢, Kolanovié: Znacenje i uloga izgradnje prometnih koridora u razvitku luke Ploce,

Pomorski fakultet u Rijeci, 2006.
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Paneuropski prometni koridor X (slika 7) osim kroz RH (obuhvaca gradove Zagreb, Slavonski
Brod) prolazi kroz Viliach (Austrija), Ljubljana (Slovenija), Srbija (Beograd), Skopje
(Makedonija), Solun (Grcka) te se dalje nastavlja prema Turskoj.

Slika 7: Cestovna mreza X koridora

|zvor:http://www.prometna-zona.com/pan-europski-i-trans-europski-koridori/ ,10.09.2015

Paneuropski prometni koridor Xa (slika 8) osim kroz RH (obuhvaca grad Zagreb) prolazi kroz
Graz (Austrija), Maribor (Slovenija), spaja se na koridor X koji nastavlja dalje prema

Jugoistoku Europe.

Slika 8: Koridor Xa Graz Maribor Zagreb
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Izvor: Autor rada na pozadini Google maps
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Duljina mreze Zeljeznickih pruga U Republici Hrvatskoj iznosi 2.722 km, a od toga: 2.468 km
jednokolosijecnih i 254 km dvokolosijecnih pruga. Do sad je elektrificirano je 980 km mreze
zeljeznickih pruga u Republici Hrvatskoj (slika 9) . Samo je 9% hrvatske Zeljeznice pokriveno
dvokolosje¢nom prugom, i samo 36% ukupne mreze je elektrificirano.

U Hrvatskoj situacija u zeljeznickom prometu je dosta losa prvenstveno zbog nedovoljnih
ulaganja u modernizaciju Zeljeznicke infrastrukture, zastarjelih signalno-sigurnosnih i
telekomunikacijskih uredaja, ¢ime je trenutacna brzina medunarodnih teretnih i putnickih
vlakova mala. Zbog losih infrastrukturnih uvjeta znacajno je smanjena ucinkovitost Zeljeznice
Sto se odrazava u niskim komercijalnim brzinama na odabranim dijelovima i ponavljanim
otkazivanjima i kasnjenjima vlakova. Posljedica nedostatnih ulaganja, neosposobljavanja
zeljeznice za konkurenciju u poslovanju na sve zahtjevnijem prometnom trziStu, smanjene
gospodarske aktivnosti i nekonkurentnosti Luke Rijeka, u znatnoj je mjeri smanjen promet i

na tom koridoru.

Slika 9: Mreza hrvatskih zeljeznickih pruga Izvor:
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http://www.zeljeznice.net/forum/index.php?/topic/5285-fag-infrastruktura/10.09.2015
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Medunarodna se trgovina u cijelosti preorijentirala na Zapadnu Europu te je tranzit kroz
Hrvatsku smanjen. Pruga Zagreb-Gospi¢-Split je nakon nuzne sanacije pustena u promet, ali
sa znatno loSijim tehni¢kim i eksploatacijskim znacajkama. Jedan od najvaznijih planova
Hrvatskih Zeljeznica je izgradnja moderne infrastrukture na pravcima paneuropskih
prometnih koridora.

Na koridoru Vb je najznacajnija zeljeznicka veza koja povezuje najvecu i najznacajniju
hrvatsku luku s unutrasnjosti. Ukupna je duzina dionice 328,7 km.

U ogranaku koridora V¢ su hrvatske dionice pruga drzavna granica - Beli Manastir - Osijek -
Slavonski Samac — drzavna granica (sjeverni krak ogranka Vc koridora) i pruga drzavna
granica - Metkovi¢ - Plo¢e (juzni krak ogranka Vc koridora). Ukupna je duzina tih dionica
koridora V¢ je 129,6 km.

Koridor X (slika 10) ima ukupno 2 360 km Zeljeznickih pruga. Njegova hrvatska dionica je
pruga drzavna granica — Savski Marof - Vinkovci - Tovarnik - drzavna granica. Uvjeti u
mrezi ostavljaju dosta prostora za unaprjedenja jer moderni ZeljezniCki promet omogucuje

ekonomican i brz prijevoz ljudi i tereta.

Slika 10: Hrvatska dionica X paneuropskog koridora
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Izvor: Autor rada na pozadini Google maps
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4.2.Medunarodni koridori u vodnom prometu

Vodni promet u Republici Hrvatskoj obuhvac¢a promet na unutarnjim plovnim putovima i
pomorski promet, gdje se nalaze luke preko kojih se odvija robna razmjena Republike
Hrvatske sa ostalim drzavama Europe (slika 11). Rijecni promet Republike Hrvatske dio je
europskoga prometnog sustava. Svojim najveéim rijekama: Dunavom, Dravom i Savom,
Hrvatska je povezana sa zapadnom, srednjom i istocnom Europom, a kombiniranim
transportom s Jadranom te time i ostalim dijelovima Europe i svijeta. Dunav je medunarodna
rijeka, kao i Drava od us¢a do Osijeka. Takvo bogatstvo plovnim putovima dobra je
predispozicija za razvijeni rijeCni promet, no potencijal koji on pruza, narocito u
gospodarskom pogledu, do sada nije bio primjereno iskoriSten. Ukupna duljina postoje¢ih
vodnih putova u Hrvatskoj iznosi 804,1 km od ¢ega je 539,2 km medunarodnih, a 264,9 km
drzavnih 1 medudrzavnih vodnih putova. Od medunarodnih vodnih putova 286,9 km
udovoljava uvjetima za medunarodne vodne putove, odnosno uvjetima IV. klase.2 Najveca
dionica je rijeka Sava koja u Hrvatskoj ve¢im dijelom ne udovoljava uvjetima medunarodne
klase plovnosti, s obzirom na veli¢inu brodova koji njome mogu ploviti (od 650 do 1.000 tona
nosivosti) te je, stoga, najveéim dijelom svrstana u III. klasu plovnosti. Rijeka Drava
ukljucena je u mrezu europskih plovnih putova, posredno, preko rijeke Dunav. Od usca
Rijeke u Dunav do Osijeka moguca je primjena intermodalnog transporta. Hrvatski lucki
sustav na unutarnjim vodama obuhvaca cCetiri medunarodne luke (Sisak, Slavonski Brod,
Osijek 1 Vukovar) te nekoliko sadasnjih 1 buducih pristanista. Sadasnje stanje nije na visokoj
razini zbog tehnicke i tehnoloSke zastarjelosti i manjaka kapaciteta. Luka Vukovar i luka
Osijek najvece su hrvatske rijecne luke - prema udjelu u ukupnom prometu ostvarenom u
unutraS$njoj plovidbi Hrvatske. Veliki infrastrukturni projekt koji b1 mogao jos viSe razviti
promet na unutarnjim plovnim putovima i pribliziti Luke Sisak i Slavonski Brod europskom
prometnom prostoru je buduci Kanal Sava — Dunav. Vise je planiranih varijanti za ovaj kanal,
ali izgradnja viSenamjenskog kanala u duZini od 61.5 km koji trebao povezivati Dunav kod
Vukovara s rijekom Savom kod Samca kanal Sava — Dunav kao visenamjenska gradevina
uvrstena je 1 u Strategiju prostornog uredenja Republike Hrvatske. Ovaj kanal trebao bi vrsiti
funkciju navodnjavanja, imao bi veliku ulogu u rastere¢enju korita rijeke u vrijeme poplava

smanjene vodostaja. (Na slici 11 prikazan zutom bojom)
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Slika 11: Hrvatske pomorske i rije¢ne luke
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Izvor: http://www.mppi.hr/default.aspx?id=3113 , 18.08.2015.

Osnovu medunarodnih prometnih koridora u unutarnjem vodnom prometu ¢ini VIL
Paneuropski koridor je ujedno glavni unutarnji transportni vodeni koridor. Naziva se joS$
Dunavski plovni put jer predstavlja tok rijeke Dunav, koja je druga po veli€ini rijeka u Europi
1 plovna na udaljenosti od gotovo 2 415 km (slika 12). Povezuje deset zemalja: Njemacku,
Austriju, Slovacku, Madarsku, Hrvatsku, Srbiju, Rumunjsku, Bugarsku, Moldaviju i
Ukrajinu. Uz to povezuje zapadnu i isto¢nu Europu preko rijeka Rajne i Majne, te kanala

Rajna — Majna — Dunav, a Sjeverno more s Crnim morem.

Slika 12: Dunavski plovni put — koridor VII

Izvor: http://www.prometna-zona.com/koridori.php , 18.08.2015.
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Pomorski promet u Republici Hrvatskoj odvojen je od unutarnjih plovnih putova Repubike
Hrvatske, ali su oba jednako vazna te sastavni dio europskih prometnih koridora. Ukupna
duzina morske obale Republike Hrvatske duga je 5.835,3 km®, od toga duZina obale otoka
iznosi 4.058 km a na duzinu obale kopna 1.777,3 km. Republika Hrvatska ima priblizno 350
luka i lucica na obali i otocima, a sedam ih moze prihvatiti velike prekooceanske brodove te
su sve smjestene na kopnenoj obali. To su luke Pula, Rijeka, Zadar, Sibenik, Split, Ploge i
Dubrovnik te ih smatramo glavnim hrvatskim javnim lukama. Navedene morske luke imaju
razli¢it makroregionalni 1 zemljopisni polozaj, Luke Pula i1 Rijeka smjeStena je na sjevernom
su Jadranu, luke Zadar, Sibenik i Split na srednjem Jadranu, a luke Plo¢e i Dubrovnik na
juznom Jadranu. Zemljopisni polozaj hrvatskih morskih luka, kao bitna prostorna kategorija,
upucuje na vazan polozaj Republike Hrvatske na europskom prostoru. Luke imaju poseban
znacaj u valoriziranju geoprometnog polozaja Republike Hrvatske i daljnjoj integraciji
hrvatskog prostora u glavne europske prometne tokove. Glavnina luc¢kog prometa hrvatskih
morskih luka odnosi se na Luku Rijeka, koja u ostvaruje vise od 50 posto ukupnog prometa
svih hrvatskih luka. Velika je vaznost Jadranskoga mora, jer zauzima takav polozaj da ulazi
najdublje u Europsko kopno i time ¢ini najkrac¢i morski put iz sredozemlja 1 Bliskog istoka

prema zemljama sredi$nje Europe.

4.3. Medunarodni koridori u zraénom prometu

Zracni promet u Republici Hrvatskoj obavlja se na sedam najvaznijih hrvatskih zra¢nih luka
koje su otvorene za promet i od velikog drzavnog znacaja su — Zagreb, Dubrovnik, Split,
Zadar, Pula, Rijeka, Osijek (slika 13). U sedam zra¢nih luka za prihvat zrakoplova u javnom
zratnom prometu u Republici Hrvatskoj imamo 1 tri zracna pristaniSta: Aerodrom Brac,
Zragno pristaniste Mali Loginj i Zragno pristaniste Osijek - Cepin na kojima se odvija zragni
prijevoz u domac¢em i medunarodnom prometu. Vecinski vlasnik je drzava sa 55%, a ostatak

vlasnistva raspodijeljen je izmedu regionalnih i lokalnih samouprava’.

®Drzavni zavod za statistiku, http://www.dzs.hr/Hrv_Eng/ljetopis/2011/SLIH2011.pdf , 29.08.2012
" http://www.mppi.hr/default.aspx?id=3113 ,02.08.2015.
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Slika 13: Hrvatske zra¢ne luke
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JAzvor: http://www.mppi.hr/default.aspx?id=3113 , 10.09.2015.

Godisnji promet kroz hrvatske zra¢ne luke iznosi oko 5 milijuna putnika u kojima se racunaju
i putnici u tranzitu, a 2011. godine po prvi puta od samostalnosti Republike Hrvatske
premasen je prijeratni broj prevezenih putnika. Samo u srpnju 2014. godine kroz hrvatske
zracne luke proslo je 1.172.000 putnika, odnosno 10,5 posto vise njih u odnosu na srpanj
2013., dok je polijetanja i slijetanja bilo 13.921, §to je pad od 2,4 posto®. Zratni prometni
koridori nisu obiljezeni kao koridori cestovnog ili Zeljeznickog prometa. Oni u Republici
Hrvatskoj imaju veliku vaznost za zra¢ni promet jer se putem preleta Hrvatskog zracnog
prostora skracuje put zrakoplovima koji lete na pravcima SI-JZ Europe (drzave zapadne

Europe sa drzavama jugoisto¢ne Europe 1 dalje na Bliski istok 1 Aziju).

4.4. Cjevovodni promet

Promet cjevovodima spada u transport sirovina, odnosno roba pa ga je tako nemoguce zaobici
kada se govori o prometu na podru¢ju Republike Hrvatske. Cjevovodni transport najjeftiniji je
oblik prijevoza energenata, prihvatljiv i s aspekta zastite okoliSa. U Republici Hrvatskoj

najcesce se cjevovodima prevozi nafta, naftne preradevine i plin koji su ujedno i1 najvazniji

8 Drzavni zavod za statistiku, Promet u zra¢nim lukama u 2014., 12.01.2015.
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cjevovodi s ekonomske tocke gledista. Projektirani kapacitet cjevovoda iznosi 34 milijuna
tona nafte godidnje (MTG), a instalirani 20 MTG.® Jadranski naftovod (JANAF) — jedini je
domaci operater naftovoda. Uz transport nafte, znacajne djelatnosti JANAF-a su i skladiStenje
nafte i naftnih derivata te prekrcaj tekucih tereta. Janaf je preko spojnih cjevovoda povezan je
sa susjednim zemljama (Slovenijom, Srbijom, Madarskom). (slika 14).

Slika 14. JANAF (Jadranski naftovod)
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Izvor: http://www.janaf.hr/sustav-janafa/sustav-jadranskog-naftovoda/ , 18.09.2015.

Energetsku djelatnost transporta prirodnog plina obavlja tvrtka PLINACRO d.o.0. koja je
osnovana je 1. svibnja 2009. Godine (slika 15). Prirodni plin u Hrvatskoj se proizvodi iz 18
plinskih polja, a vecina plina dolazi iz leziSta polja Molve, Kalinovac i Stari Gradec, u sklopu
kojih su izgradene i centralne plinske stanice. Plinacro svojom infrastrukturom upravlja kroz
Nacionalni dispecerski centar i pet regija transporta plina. Kontinentalni dio Republike
Hrvatske je vrlo dobro povezan plinovodima dok je u juzni dio Hrvatske tek planirana
izgradnja plinovoda, trenutno je izgraden plinovod do Zadra. Plinacro je takoder putem svojih

spojnih plinovoda povezan sa susjednim zemljama kao $to je prikazano na slici 15.

% Janaf, http://www.janaf.hr/o-nama/ , 10.09.2015
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Slika 15: Mreza plinovoda u RH
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Izvor: Plinacro, http://www.plinacro.hr/default.aspx?id=264, 10.09.2015

Projekt pod nazivom LNG terminal (izgradnja prihvatnog terminala za ukapljeni prirodni plin
na otoku Krku) na sjednici Vlade Republike Hrvatske od 16.7.2015. proglasen je strateskim
investicijskim projektom od vazZnosti za Republiku Hrvatsku, s ciljem osiguravanja
energetskih potreba i smanjenja troskova poslovanja kroz opskrbu plina za brojna rastuca
energetska trzista diljem Europe. Dobrobiti projekta su: bolja u¢inkovitost opskrbe prirodnim
plinom, veca sigurnost opskrbe prirodnim plinom, uvodenje ekoloski prihvatljivijeg izvora

energije u regiju, smanjenje CO, u regiji, olakSavanje ekonomskog razvoja.
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5. STRATEGIJA PROMETNOG RAZVOJA REPUBLIKE HRVATSKE

U smislu prometnog razvoja Republika Hrvatska mora dobro povezati vlastiti teritorij, ali se
takoder mora povezati na sustave europske prometne mreze. Potrebno je istraziti potencijale i
definirati optimalno iskoristavanje hrvatskog mora, zra¢nih luka i luka unutarnjih voda i
narocCito uspostaviti integrirani promet, Sto ¢e poboljsati funkcionalnost pojedinih segmenata i
dovesti do boljeg koristenja razvojnih koridora. Slijedeci takav pristup, Strategija prometnog
razvoja Republike Hrvatske ¢e naroCito doprinijeti rjeSavanju postojeéih potreba koje
proizlaze iz regionalne i turisticCke domene i omoguciti ostvarenje onih strateskih ciljeva koji
su ve¢ definirani u pojedinacnim strateSkim planovima. Ciljevi Strategije prometnog razvoja
Republike Hrvatske direktno su povezani s nekima od glavnih ciljeva i njihovih krajnjih
toCaka. Prilikom definiranja klju¢nih pokazatelja uspjeSnosti Strategije prometnog razvoja
Republike Hrvatske koji ¢e slijediti plan provedbe iste, slijedili su se ciljevi odredeni
europskim smjernicama u podru¢jima mobilnosti i prometne infrastrukture, operativnosti i
odrZivosti. Osnovni ciljevi postavljeni u tim smjernicama su:

- prijelaz od 50% s cestovnog na Zeljeznicki 1 promet morem i unutarnjim vodnim putovima u
medugradskim putni¢kim i teretnim putovanjima na srednjim udaljenostima. Do 2050. godine
veéina putnickog prometa na srednjim udaljenostima treba se odvijati Zeljeznicom.

- do 2030. godine 30% cestovnog teretnog prometa na udaljenostima ve¢im od 300 km
potrebno je preusmjeriti na druge vrste prometa kao $to su zeljezni¢ki ili promet morem i
unutarnjim vodnim putovima, a viSe od 50% do 2050. godine, §to je potrebno pospjesiti
izgradnjom ucinkovitih i zelenih teretnih koridora.

- potpuno funkcionalna TEN-T osnovna mreza koja obuhvac¢a Europsku uniju do 2030.
godine, visoke kvalitete 1 kapaciteta do 2050. godine te pripadaju¢éim kompletom
informacijskih usluga.

- do 2050. godine potrebno je povezati sve zratne luke osnovne mreze sa zeljeznickom
mrezom, po mogucénosti brzom, osigurati da sve osnovne morske luke budu dostatno
povezane sa zeljeznickim teretnim prometom i, gdje je to moguce, sustavom unutarnjih
vodnih putova. Cilj za promet do 2030. godine u gradskom prometu potrebno je prepoloviti
upotrebu osobnih automobila koji koriste konvencionalna goriva, ukloniti ih u gradovima do
2050. godine te do 2030. godine u glavnim urbanim srediStima posti¢i gradsku logistiku bez

emisija CO2. Na temelju prethodno prikazanih ciljeva, definirani su posebni
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klju¢nipokazatelji uspjeSnosti za svaki cilj Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske,

a s ciljem mjerenja i ocjene uspjesnosti ostvarenja cilja. *°

Glavni prioriteti sektora cestovnog prometa usredotoceni su na: dovrSavanje modernizacije
preostalin dionica TEN-T mrezi u skladu s njihovom funkcionaln$¢u, unapredenje
povezanosti Dubrovnika s ostatkom Hrvatske i sa susjednim zemljama, povecanje odrzivosti
cestovne mreze reorganizacijom sektora, povecanjem ucinkovitosti odrzavanja mreZze,
smanjenjem utjecaja na okoli§ i uvodenjem mjera za povecanje sigurnosti 1 smanjenje
sezonskih prepreka te unapredenje pristupa lukama, zracnim lukama i drugim releventim

¢vororvima s obzirom na lokalne i regionalne potrebe za prometnim uslugama.

Cilj Strategije zeljezni¢kog prometa je odrediti postavljanje ciljeva i mjera za ostvarenje
ciljeva zahvaljuju¢i kojima ¢e Zeljeznicki promet biti jednako konkurentan drugim vidovima
prometa. Prioritet je modernizacija zeljeznicke infrastrukture i nabava novih modernijih

vlakova, povecanje ucinkovitosti, uvodenje mjera za povecanje sigurnosti.

Glavni prioreteti sektora zracnog prometa usredotoceni su na: modernizaciju Zagreba kao
zraéne luke na osnovnoj TEN-T mrezi i dubrovacke zracne luke, prilagodbu relevantnih
zraénih luka europskim zahtjevima po pitanju sigurnosti i upravljanja, kako bi se efikasnije
upravljalo zahtjevnim sezonskim vr$nim prometom i kako bi se zra¢ne luke pripremile za
moguce pristupanje Schengenskom sprazumu, povecanju odrzZivosti sustava zracnog proeta
reorganizacijom sektora povecanjem ucinkovitosti odrzavanja zra¢nih luka i smanjenjem
utjecaja na okoli§ te unaprijedenje pristupa zracnim lukama posebno javnim prijevoznim

sredstvima.

Glavni prioreti sektora pomorstva usredoceni su na: specijalizaciju luka u skladu s moguc¢om
potraznjom, unaprijedenje ucinkovitosti odrzavanja i1 uvodenje mjera za povecanje sigurnosti,
unaprijedenje pristupa lukama i njihovo povezivanje s drugim prijevoznim sredstvima kako bi
se potaknu razvoj intermodalnog prometa. Glavni prioreteti sektori unutarnje plovidbe
usredoceni su na: uspostavljanje i odrzavanje uvjeta za siguran i pouzdan promet unutarnjim

vodama, razvoj i modernizaciju luka u skladu s medunarodnim standardima.

1% http://www.mppi.hr/UserDocslmages/Strategija_prometnog razvoja VRH%201-studeni.pdf, 20.09.2015.
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6. PROMETNA CVORISTA KORIDORA U REPUBLICI HRVATSKOJ

Hrvatska ¢vorista prometnih koridora su luka Rijeka, grad Zagreb te sa malim udjelom luka
Ploce. Takoder je grad Osijek prema svom geoprometnom polozaju grad sa tendencijom
prometnog ¢vorista, ali zbog ekonomske i gospodarske situacije i slabijeg invenstiranja u taj

dio Republike Hrvatske ne ubraja se u jedno o ve¢ih prometnih ¢vorista.

6.1. Rijeka

Luka Rijeka geoprometno je smjestena na mjestu gdje je Mediteran najdublje u europskom
kopnu, u dobro zasticenom i do 70 metara dubokom Kvarnerskom zaljevu, §to pruza sve
uvjete za sigurnu luku i prihvat najveéih suvremenih brodova. Luka Rijeka je pocetna tocka
Vb paneuropskog koridora te je sa Europom povezana s dvije Zeljezni¢ke pruge i to preko
Zagreba i Ljubljane, autocestom do Zagreba te magistralnim pravcima prema Ljubljani, Trstu
i Dalmaciji. S otoka Krka gdje je smjesten naftni terminal Omisalj poc¢inje naftovod prema
rafinerijama u Hrvatskoj, Madarskoj, Austriji, Srbiji, Ceskoj i Slovatkoj. Prometni pravac
kojem gravitira madarsko, ¢eSko, slovacko trziste i trziSte Juzne Poljske u najveéem je dijelu
usmjeren na prometnicu Rijeka — Zagreb — Budimpesta na Vb koridoru (A6, Al, E 71).
Sveukupni kapacitet rijecke luke sastoji od terminala: Rijeka, SuSak, Bakar, Rasa, Mlaka,
Skrljevo, bazena Zamet, te naftnog terminala Omisalj. Pri kraju izvodenja je projekt Rijeka
Gateway kojim se moderniziraju rijecki lucki bazeni te poboljSavaju uvjeti za brzi cargo
transport, moderniziraju¢i luku i cestovnu mrezu. Cestovni dio projekta Rijeka Gateway

ukljucuje izgradnju prometnica D-403 i D-404, ¢iji je dio i Tunel Peéine.

6.2. Zagreb

Zagreb je glavni grad Republike Hrvatske te najve¢e prometno cestovno i Zeljeznicko
¢voriste. Cestovno ¢voriste Zagreb povezuje koridore V, X te Dunavski plovni put, odnosno
koridor VI (slika 16).
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Slika 161: Cestovni pravci prema ¢voriStu Zagreb
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Izvor: Autor rada na pozadini Google maps

Sve glavne autoceste prolaze kroz Zagreb i granaju se prema raznim dijelovima Hrvatske

(slika 17). Za podrucje RH najvaznija od njih je autocesta A1 Zagreb - Split - Dubrovnik.

Slika 172: Cestovno ¢voriste Zagreb
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Izvor: Hrvatske autoceste d.o.o

23


https://hr.wikipedia.org/wiki/Hrvatska
https://hr.wikipedia.org/wiki/Autocesta_A1
https://hr.wikipedia.org/wiki/Split
https://hr.wikipedia.org/wiki/Dubrovnik

Druga dionica je na koridoru X Transeuropskih autocestovnih mreza, A3 Bregana - Zagreb -
Lipovac, koja spaja sjevernu Europu s Turskom preko Balkana i Grcke. Treca dionica
je autocesta A6 Zagreb - Rijeka, koja spaja glavni grad s najblizom velikom lukom na
Jadranu. Uz te tri glavne grane tu su jo$ i autoceste A4 Zagreb - Gori¢an koja se u Madarskoj
nastavlja na autocestu prema Budimpesti, te autocesta A2 Zagreb - Macelj, koja pripada

Phyrnskoj autocesti od Niirnberga u Njemackoj do Beograda u Srbiji.

Zagreb je takoder veliko Zeljezni¢ko ¢voriSte (Slika 18). Dva od tri najvaznija europska

koridora u Hrvatskoj prolaze kroz Zagreb.

Slika 183: Zeljezni¢ko &voriste Zagreb
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Izvor: https://bib.irb.hr/datoteka/260258.bozicevic _paper.pdf , 17.09.2015

To su Paneuropski Zeljeznic¢ki koridor Vb koji ide od Botova do Rijeke (slika 19)
i Paneuropski Zeljezni¢ki Koridor X koji je najvazniji Zeljeznicki pravac u Republici
Hrvatskoj. Osim toga, u Zagrebu se spajaju i pruge za Karlovac i Sisak. Razvijen je i
prigradski putnicki promet Zagreba. Teretni promet se vrsi obilazno. Zagreb posjeduje i veliki

teretni kolodvor.
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Slika 19: Koridor Vb

Zeljeznitka pruga Botovo - Rijeka

s Stara dionica pruge
s Nova dionica pruge

Podetak radova: 2007
ZavrSetak radova: 2013

Izvor: http://www.lokalpatrioti-rijeka.com/forum/viewtopic.php?p=4946, 21.09.2015.

Zagreb je grad sa robnim terminalima u Jankomiru i Zitnjaku te ,,Slobodnoj zoni®, koji su
opremljeni za prihvat, skladiStenje i distribuciju svih vrsta roba te povezani cestovnom i
zeljeznickom mrezom sa podruc¢jem RH te cijelom EU preko koridora Vb i Xa. Poduzece koje
upravlja terminalima je Zagrebacki Holding. Djelatnost obavlja u razli¢itim vrstama vlastitih
skladista (zatvorena i otvorena - U carinskom, necarinskom te statusu slobodne zone).
Raspolaze s vise od 160 000 m? proizvodno skladiSnog prostora 1 40 000 m2 otvorenog

skladisnog prostora. Takoder raspolaze s 30 000 m?

visokokvalitetnog uredskog prostora za
iznajmljivanje, te svom potrebnom infrastrukturom i mehanizacijom za manipulaciju robe™.
U sklopu poduzeéa nalaze se tri poslovne jedinice: PJ Jankomir, PJ Zitnjak te PJ Slobodna
zona Zagreb. U proizvodno-skladisnim prostorima Slobodne zone Zagreb obavlja se
proizvodnja, obrada, dorada i prerada robe, sortiranje i prepakiranje te posredovanje u
medunarodnoj trgovini. Prijevoz putnika obavlja se iz zrane luke Pleso, koja je najveca u

RH, te sa autobusnog i Zeljeznickog kolodvora. Autobusni i Zeljezni¢ki promet iz grada

Zagreba ima vezu sa cijelom Europom, odnosno sa svim vaznim europskim sredi$tima.

Y hitp://vww.zgh.hr/default.aspx?id=83 , 21.09.2015.
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7. PROMETNI PRAVCI TURISTICKIH TOKOVA

Turizam u RH treba posebno istaknuti, jer je on vazan pokreta¢ gospodarstva i stvara velike
ucinke koji se prelijevaju na ostala gospodarska podruc¢ja. Zadnjih godina udio turizma u
sveukupnom gospodarskom BDP-u procjenjuje se na 16,5 %, s ukupnim medunarodnim
primicima od preko 7 milijardi eura, Sto smanjuje vanjsko-trgovinski deficit Hrvatske,
pokrivaju¢i jednu tre¢inu hrvatskog izvoza i dvije tre¢ine izvoza usluga. U 2013. godini
zabiljezeno je 12,5 milijuna turistickih dolazaka i 64,8 milijuna nocenja, dok je broj stalnih
zaposlenika u turistickom sektoru iznosio 84.200 ili 6,3 % ukupno zaposlenih'®. Danas se u
turizmu nastoje prevladati dva temeljna problema: trajanje sezone jer se 80 %  turisti¢kog
prometa odvija u tri ljetha mjeseca te nedostatak popratnih turistickih proizvoda $to rezultira
niskom prosje¢nom potrosnjom. Najpopularnije odrediste hrvatskog turizma je jadranska
obala koja je povezana cestovnim, morskim i zraénim putem sa cijelim podru¢jem Europe.
Glavni nositelj prometa turistickih pravaca RH je cestovna veza koridora Xa Graz — Maribor

— Rijeka, te Vb Cakovec — Zagreb — Rijeka (slika 20).

Slika 20. Cestovni pravac turistickih tokova na koridor Vb i dalje prema Dalmaciji.
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Izvor: Autor rada na pozadini Google maps

Koridor V povezuje zapadnu i isto¢nu Europu preko koridora IV, te istok i sjeveroistok preko

koridora 1X. Oba navedena koridora spajaju se na koridore V i X. Takoder je Dunavski plovni

12 ,»Operational Programme Competitiveness and Cohesion 2014 - 2020 2014HR16M10P001 - 1.2
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put (koridor VII) spojen te isprepleten sa oba koridora (V i X). Zeljezni¢ku vezu mozemo
zaobi¢i kada su u pitanju turisticka kretanja. Znacajno mjesto u kretanju turistickih tokova
ima morska veza sa jadranskim gradovima. Osim ljetnih kretanja, pomorski promet znacajan
ve¢ od proljeca do kasne jeseni i to trajektima iz Ancone i Baria u Zadar, Split 1 Dubrovnik
radi posjecivanja navedenih hrvatskih gradova, s daljnjom moguéno$¢u hodocas¢a u

marijansko svetiste Medugorje (slika 21).

Slika 21: Trajektni promet prema srednjoj i juznoj Dalmaciji
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Izvor: Autor rada na pozadini Google maps

Kao istaknuta turisticka destinacija mora se istaknuti grad Dubrovnik koji je najpopularnija
destinacija brodova na kruznim putovanjima. Od ostalih svetista posjecuje se Gospa Trsatska
u Rijeci, cestovnom vezom koridora Vb, te Marija Bistrica koridorom Xa. Zra¢ne luke Zadar
1 Split biljeze svake godine sve veci broj putnika iz zapadne Europe. Zadarska zra¢na luka sa

Europom je povezana velikim brojem letova tvrtke Ryanair (slika 22).
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Slika 224: Pravci letova za zracnu luku Zadar
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Izvor: Autor rada na pozadini Google maps

Splitska zra¢na luka po broju prevezenih putnika u vrijeme ljetnih mjeseci pretekla je
zagrebacku zraénu luku. Destinacije za splitsku zra¢nu luku su cijela Europa, ne samo
zapadna kao Zadar. Povezanost podrucja Hrvatske sa ostalim kontinentima uglavnom ide sa
zagrebacke i splitske zra¢ne luke prema Frankfurtu, Amsterdamu, Londonu i Parizu, odnosno
iz navedenih europskih metropola prema Zagrebu i Splitu (Croatia Airliness, Lufthansa,

British Airways, Rayair, Geramnwings).

Hrvatska je zemlja osam nacionalnih parkova koji su takoder vrlo popularne turisticke
destinacije. Nacionalni parkovi Sjeverni Velebit, Paklenica, Krka i Mljet nalaze se na obali te
se do njih dolazi sa autoceste A1 odnosno medunarodnom cestom E71 koje su dio cestovne
veze koridora Vb. Nacionalni parkovi Brijuni i Kornati su oto¢ja te se posjecuju iz grada Pule,
odnosno Zadra ili Sibenika. Zadar i Sibenik povezani su sa Al, odnosno E71 sa koridorom
Vb, dok je Pula povezana sa E751 na Rijeku, odnosno Vb, te na A6 odnosno E71. Nacionalni

park Risnjak nalazi se u Gorskom Kotaru, dakle na samom podru¢ju koridora Vb.

28



ZAKLJUCAK

Republika Hrvatska prostorno i politicki pripada europskoj zajednici. Promet roba 1 putnika
najznacajnija je gospodarska grana bez Cije adekvatne optimizacije suvremeni zivot nije
zamisliv. Geoprometni polozaj RH u paneuropskom prometnom prostoru daje joj moguénost
velikog razvoja tranzitnog prometa za sjeveroistocne europske zemlje buduéi da je luka
Rijeka najdublje prometno c¢voriSte na ovom dijelu Europe, te je vrlo blizu razvijenim
zemljama zapadne Europe. Srednja i zapadna Europa povezane su koridorima IV, V, VII i X
sa jugoistocnom Europom. Dakle tri od Cetiri paneuropska koridora koja povezuju razvijene
zemlje sa jugoistokom prolaze kroz Hrvatsku i1 time daju Hrvatskoj veliku Sansu, ali i zadatke
za razvoj prometne ponude i potraznje. Cinjenica da su hrvatske luke izrazito tranzitnog
karaktera namece potrebu za osuvremenjivanjem prometnog povezivanja i teritorijalne
integracije RH te usavrSavanja i optimizacije dijelova paneuropskih prometnih sustava. Luka
Rijeka i grad Zagreb oduvijek su vazna prometna ¢vorista koja su stalno u dogradnji i
rekonstrukciji, te analizama i1 predvidanjima novih projekata, proSirenja i osnazivanja
funkcionalnosti paneuropskih koridora. Velika perspektiva je na luci Ploce, koja pored
prednosti koje nudi zahtijeva od Hrvatske vlade medudrzavnu suradnju sa BiH i Madarskom,
te ostalim zemljama Balkana. Prometna povezanost preko hrvatskog podrucja svakako je
ucinila naSu mladu zemlju poznatom u srednjoj i zapadnoj Europi Sto pokazuje uzastopni

porast broja turista, te popularnost turistickih destinacija na jadranskoj obali.

Danas se promet promatra vrlo kritino sa ekoloSkog aspekta. Svi prometni projekti podlijezu
visoko kriticnim analizama. Ekoloski najprihvatljivije grane prometa su Zeljeznicki, vodni te
pomorski promet. Te ¢injenice pred Republiku Hrvatsku i ostale zemlje paneuropskih
koridora postavljaju vrlo vazne i odgovorne zadatke za modernizacijom Zzeljeznica te za
obnovu Dunavskog plovnog puta. 1z svega navedenog moze se primijetiti da je promet postao
vazna djelatnost, odnosno kao izvrSni nositelj gospodarstva zahtijeva od drusStvene zajednice
niz djelatnosti te specijaliziranih stru¢njaka, Sto povecava mogucénost razvoja svih zemalja
sudionica 1 pruza moguénost zapoSljavanja stru¢nih kadrova na odgovorna mjesta. To je joS
jedan veliki zadatak prometu kao djelatnosti, odnosno znanosti ali uz to i nagrada da sa

neprimjetnog mjesta zapravo preuzme vodecu ulogu u gospodarskom sustavu.

29



LITERATURA:

KNJIGE:
1.

Dundovié C., Kesi¢ B., Kolanovi¢ l., Znagenje i uloga izgradnje prometnih
koridora u razvitku luke Ploc¢e, Pomorski fakultet u Rijeci, Rijeka, 2006.
Dvorski, S., Prometni koridori i njihova uloga u medunarodnom povezivanju,
Suvremeni promet, 2004.

Hlaca, B., Upravljanje prometnim koridorima, Veleudiliste u Rijeci, Rijeka,
2011.

PRAVNI I1ZVORI:

4.

10.

11.

12.
13.

14.

AGC — European Agreement on Main International Railway — Europski

sporazum o glavnim medunarodnim zeljezni¢kim linijama, Zeneva, 1985.

AGTC — European Agreement of Important International Combined Transport

Lines and Related
Drzavni zavod za statistiku, Promet u zra¢nim lukama u 2014., 12.1.2015.

Installations — Europski sporazum o glavnim medunarodnim pravima

kombiniranog transporta i slicnim instalacijama.

Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture: Koordinator za izradu
Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2014. do
2030. Godine, 2013

Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture: lzrada sektorskih prometnih

strategija,2011.

Nacionalni program za razvoj i uredenje ITS-a u cestovnom prometnom
sustavu za 2014-2018.

Operational Programme Competitiveness and Cohesion 2014 - 2020
2014HR16M10P001 - 1.2

Strategija energetskog razvoja Republike Hrvatske, NN 182/09

Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2014. do
2030. godine

Usp. Priopéenje Komisije ,,Plan za prijelaz na konkurentno gospodarstvo s

niskom razinom ugljika do 2050. godine*, COM(2011)112.

30



STRUCNI RADOVI

15.

16.

17.

Jugovi¢, P. T., The Integration of the Republic of Croatia into the Paneuropean
Transport Corridor , 2006.

Jugovi¢, T., Analiza relevantnih indikatora formiranja robnih tokova,
Pomorstvo, god. 22, br. 2, 2008.

Network, Pomorstvo, god. 20, br. 1, 2006.

INTERNETSKE STRANICE:

18.
19.
20.

21.
22,
23.
24,
25,
26.

http://www.zgh.hr/default.aspx?id=83
http://www.prometna-zona.com/pan-europski-i-trans-europski-koridori/
http://www.croenergo.eu/Novi-SCADA-sustav-daljinskog-nadzora-i-
upravljanja-plinske-distribucijske-mreze-23471.aspx
http://ec.europa.eu/transport/modes/inland/promotion/naiades2_en.htm
zra¢na luka Pula, http://wwwe.airport-pula.hr/index.php?menu_id=137
Zracna luka Rijeka, http://www.rijeka-airport.hr/hr/b2b/

Zracna luka Osijek, http://www.osijek-airport.hr/zracna-luka.html
Zra¢na luka Zadar, http://www.zadar-airport.hr/manevarske-povrsine

http://www.prometna-zona.com/pan-europski-i-trans-europski-koridori/

31


http://www.zgh.hr/default.aspx?id=83
http://www.prometna-zona.com/pan-europski-i-trans-europski-koridori/
http://www.croenergo.eu/Novi-SCADA-sustav-daljinskog-nadzora-i-upravljanja-plinske-distribucijske-mreze-23471.aspx
http://www.croenergo.eu/Novi-SCADA-sustav-daljinskog-nadzora-i-upravljanja-plinske-distribucijske-mreze-23471.aspx
http://ec.europa.eu/transport/modes/inland/promotion/naiades2_en.htm
http://www.airport-pula.hr/index.php?menu_id=137
http://www.rijeka-airport.hr/hr/b2b/
http://www.osijek-airport.hr/zracna-luka.html
http://www.zadar-airport.hr/manevarske-povrsine
http://www.prometna-zona.com/pan-europski-i-trans-europski-koridori/
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Naziv slike

Zadatak prometne povezanosti EU
Geoprometni i Geografski polozaj RH u EU prostoru
Razvrstane javne ceste u RH
Paneuropski prometni koridori koji prolaze teritorijem RH
Koridor Vb
Zeljeznitka veza koridora Vc
Cestovna mreza X koridora

Koridor Xa Graz Maribor Zagreb

Mreza hrvatskih zeljeznickih pruga

Hrvatska dionica X Paneuropskog koridora
Hrvatske pomorske i rije¢ne luke

Dunavski plovni put — koridor VII

Hrvatske zrac¢ne luke

JANAF (Jadranski naftovod)

Mreza plinovoda u RH

Cestovni pravci za ¢voriSte Zagreb

Cestovno ¢voriste Zagreb

Zeljezni¢ko &voriste Zagreb

Koridor Vb

Cestovni pravac turisti¢kih tokova na koridor Vb i luku Rijeka

Trajektni promet prema srednjoj i juznoj Dalmaciji

Pravci letova za zra¢nu luku Zadar
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