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1. UVOD

Razvojem tehnologija i uvodenjem novih sustava za pomo¢ voza&ima pri vozZnji, tehnicki
pregled vozila igra klju¢nu ulogu u odrZavanju sigurnosti samog vozila i prometa u kojem
sudjeluje. Samim time tehnicke stanice su danas opremljene najnovijom dijagnosti¢kom
opremom koja pruZa to¢nije i sigurnije rezultate, osiguravajuéi tako siguran prometni sustav.
Tehni¢kom pregledu obavezna su podvrgnuti se sva motorna vozila, na kojemu se testiraju svi
uredaji koji se nalaze na vozilu. Tehni€ki pregled vozila drustveno je vazan zadatak u smislu

sigurnosti prometa, a jednako vazan i ekologki.
Ovaj zavrini rad pod naslovom tehnicki pregled vozila podijeljen je u 6 poglavlja:

Uvod
Eksploatacija vozila
Tehnicki pregled vozila

Pregled vozila na tehnolo$koj liniji

A S e

Nova oprema u stanicama za tehnicki pregled

6. Zakljuéak
U drugom poglavlju objasniti ¢e se sam pojam eksploatacija vozila i nabrojiti njena podjela s
obzirom na tehniCke karakteristike vozila. Korisnik vozila njegovim koristenjem uzrokuje
troSenje samog vozila, svako vozilo ovisno o svojim karakteristikama i kvaliteti izrade ima
razliciti vijek trajanja i razli¢it vijek troSenja potrosnih dijelova. Zbog toga vrlo bitnu ulogu ima
odrZavanje cestovnih vozila, gdje postoje razlidite vrste odrZavanja sukladno propisanim

pravilima i vremenskim intervalima koje sam proizvoda¢ vozila propise.

U trecem poglavlju detaljno se obraduje tchnicki pregled vozila, te objagnjava njegova uloga.
Postoje viSe vrsta tehnickih pregleda kao npr. redoviti tehni¢ki pregled, preventivni, izvanredni
tehnicki pregled vozila. Prije ikakvog zapo€injanja tehni¢kog pregleda provjeravaju se tehnicki
podatci o vozilu, kao i identifikacijski dokumenti osobe koja dovodi vozilo na pregled. Takoder

su nabrojani svi uredaji i oprema koji se pregledavaju na tehni¢kom pregledu.

Cetvrto poglavlje pregled vozila na tehnoloskoj liniji odnosi se na sam &in tehnickog pregleda
koji od stanice do stanice mozZe varirati ovisno o rasporedu ispitnih uredaja i izgleda tehnologke

linije, medutim to ne utjece na kvalitetu tehnickog ispitivanja vozila.



U petom poglavlju nova oprema u stanicama za tehnicki pregled opisuje moderizaciju
ispitivanja motornih vozila. Ubrzanim razvojem novih tehnologija i sve naprednijim vozilima,
tehnicki pregled sukladno tome zahtjeva nove uredaje koji pruZaju pouzdanije i toénije

rezultate.



2. EKSPLOATACIJA VOZILA

Eksploatacija vozila je stohasti¢ki proces, to znadi da svaka osobna stvar (imovina) u ovom
slu¢aju vozilo, je sklono promjenama tokom odredenog vremenskog perioda. U to ulazi vrijeme
potrebno da se vozilo proizvede, koristi, transportira, popravi i odrZzava. OdrZavanje vozila igra
najbitniju ulogu na tehni¢ko stanje, ouvanost, uéinkovitost i ekonomi¢nost vozila. Vlasnik
(korisnik) vozila omogucuje da vozilo ostane u optimalnom stanju redovnim odrZavanjem,
servisiranjem, zamjenom dijelova i redovnim tehnikim pregledom, time osigurava optimalno

koriStenje i pregled tehni¢kog stanja vozila.

2.1 Eksploatacijsko-tehnicke karakteristike vozila

Eksploatacijsko-tehni¢ke karakteristike vozila dijele se na (Klisura, 2014.):

¢ ckonomic¢nosti,
¢ dinami¢nost,

o cfikasnost,

e radni vijek,

e kapacitet,

¢ udobnost,

s sigurnost,

e pokretljivost,

» mogucénost odrZzavanja

Kvalitetnim odrzavanjem vozila korisnik moze u razli¢itim vremenskim intervalima imati
moguc¢nost analize efektivnosti vozila. To omoguéuje prepoznavanje kvarova na vrijeme i
povecanje vjerojatnosti popravka, kao i pruzanje vrhunskih performansi vozila uz
minimiziranje neoc¢ekivanih trofkova koji se mogu pojaviti u bilo kojem trenutku tijekom
koristenja vozila. Logi¢no je za zakljuditi da ako vozilo sadrzi visoku technolodku i

konstrukcijsku opremljenost ono ¢e zahtijevati veca ulaganja i skuplja servisiranja.



KoriStenje vozila, njegovo odrZavanje, okruzje i sami korisnik predstavljaju specifi¢an sustav
pruZaju¢i odredene rezultate. Odrzavanje vozila jam¢i njegovom pouzdano3fu, optimalnom

iskoristivosti, trajnosti i konstantnim prikazom u tehni¢ko stanje vozila.

Cestovno motorno vozilo moZe se smatrati sustavom ¢ija se efikasnost prougava u odnosu na
pouzdanost njegovih podsustava, kao i skupom komponenti ili skupom pojedina¢nih elemenata
sustava koji se proucavaju neovisno o drugim komponentama, prema sigurnosti prometa, te
sigurnost vozila kao tehnicki sustav. Da bi se vozilo odrZalo u tehni¢ki ispravnom samim time
voznom stanju, potrebno je odrZavanje vozila, koje je preventivna mjera koja obuhva¢a mnogo
dijagnostickih i ispitnih radnji i procesa, kako bi vozilo bilo pouzdano u svom radu. To zapravo
pokazuje da ¢ak i uz najbolje organiziran sustav odrZavanja i najveéu potencijalnu pouzdanost
vozila u radu, ostaje postotak nedostataka koji su skriveni i koje vozila "nose" tijekom svog
Zivotnog ciklusa. Ovi automobili spadaju u 40% prometnih vozila koja su tehni¢ki neispravna

(Klisura, 2014.).

2.2 Eksploatacijske karakteristike cestovnih vozila

Performanse vozila (brzina, ubrzanje, uspon, itd.) odraZavaju vuéne atribute, koji definiraju
sposobnosti vozila u odredenim situacijama voZnje. Generirana vudna karakteristika vozila,
koja je uglavnom odredena vrstom pogonskog motora i prijenosom snage, najosnovniji je
pokazatelj vu¢nih svojstava vozila. Kao rezultat toga, najbitniji aspekti u definiranju

sposobnosti vozila su pogonski motor i opcije prijenosa snage (Mikuli¢, 2020.).
Bitni pokazatelji eksploatacije motora cestovnih vozila su:

e cfektivna snaga motora P, = Mw [W]

¢ efektivni moment motora M, = % [Nm]

e specifi¢na efektivna potro$nja goriva g, = % [Ijv;h]
e

e sigurnost



2.2.1 Snaga i okretni moment motora
Na 1spitnom stolu mjere se snaga, okretni moment i specifi¢na potrosnja goriva kako bi se
odredile karakteristike motora. Kada se ti rezultati nacrtaju u odnosu na broj okretaja, tocke

stvaraju specifi¢ne krivulje koje predstavljaju karakteristike motora. (Slika 1.)
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Slika 1. Karakteristike 4T Otto-motora
Izvor: (Popovic, 2006.)
Na radnoj temperaturi 1 pri punoj dobavi motora (papucica gasa je potpuno potisnuta), motor
koC€i na ispitnom stolu. Kada motor ima maksimalnu koli€inu goriva, puno optereéenje je
maksimalno opterecenje koje moZe podnijeti bez usporavanja. Moment snage i krivulje
potroSnje goriva temelje se na vrijednostima izmjerenim u cijelom rasponu brzina pri razli¢itim
optere¢enjima. Najveca snaga i minimalna potro$nja goriva pri odredenoj brzini mogu se

izracunati pomoc¢u ove krivulje (Popovié, 2006.).

Mjerenja djelomi¢nog optereenja posebno su znacajna jer je motor rijetko kada potpuno
opterecen u uobi¢ajenom radu. Karakteristike se biljeZe nizom mjerenja pri razli¢itim brzinama,
pri ¢emu se broj okretaja odrzava konstantnim uz odgovarajuée optereéenje ko€nice, a koli¢ina
goriva se mijenja podeSavanjem gasa. Teoretski, potro$nja goriva i zakretni moment motora
trebali bi ostati konstantni u cijelom rasponu brzina: ista koli¢ina energije koja se isporuduje u
cilindar trebala bi rezultirati istim zakretnim momentom radilice. Kao rezultat, snaga bi trebala

rasti u skladu s brzinom motora ( Popovi¢, 2006.).



Elasti¢ni raspon rada motora odnosi se na raspon brzine izmedu toke najveéeg zakretnog
momenta i toCke najveée snage. Raspon elasti€nosti motora je raspon brzine izmedu
maksimalnog momenta i maksimalne snage (slika 1). Motor moZe prevladati otpore voZnje u
rasponu elasti¢nosti zbog smanjenja brzine (i snage) zbog povecanja okretnog momenta (bolje

punjenje cilindra) (Popovié, 2006.).

Otto motor ima vedi raspon okretaja od Diesel motora. Veéa elasti¢nost (E) prosiruje podrudje
stabilnog rada motora, ¢ineci otpor jednostavnijim za prevladavanje. Kao rezultat toga, voZnja

je udobnija jer ne zahtijeva Eeste promjene stupnjeva prijenosa. Kao rezultat toga, Ottov motor

.....

.

najvecu brzinu motora. Motor se moZe "oStetiti" ako brzina Diesel motora premasuje najveéu
dopustenu vrijednost, da ne dode do preoptereenja koristi se regulator broja okretaja koji &titi

motor od ostecenja.

Primjenom turbopunjaca za prednabijanje zraka i elektronitko ubrizgavanje uspostavljena je
prihvatljivija brzinska karakteristika motora. Sadasnje karakteristike brzine Otto i Diesel
motora prikazane su na donjem dijagramu (Slika 2). Manji broj cilindara ili gasenje pojedinih
cilindara uobi¢ajene su nuspojave smanjenja kapaciteta motora. Buduéi da se ovaj problem
rjeSava turbopunjatem za prednabijanje zraka, koji isporuduje 3iri raspon maksimalnog
momenta i snage, manji volumen ne zna¢i manju snagu. Pogetni moment brzo raste i ostaje

visok dulje vrijeme, $to omogucuje brze ubrzanje vozila (Mikuli¢, 2020.).
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Slika 2. Brzinske karakteristike motora pri punom opterecenju (lijevo Otto motor, desno Dieselov motor)

Izvor: (Mikuli¢, 2020.)



2.2.2 Sigurnost u prometu

Cestovni promet je u biti sloZena drustvena pojava koja ukljucuje dvije suprotstavljene i nikad
uskladene komponente jednog skupa prijevoza, a to su ceste i njihove komponente. Zakonski
je zahtjev i cilj osigurati sigurnost svih sudionika u prometu. Opéenito, stanje sigurnosti na
cestama nije prihvatljivo. OteZavajuca je ¢injenica da je gotovo cijelo stanovnistvo ukljuéeno
u promet. NesavrSenost cestovnih vozila, uvjeti na cesti i postojanje greske u voznji su drugi

faktori koji pogor$avaju situaciju (Klisura, 2014.).

Vozilo je natin prijevoza dizajniran za prijevoz ljudi koji mozZe i¢i ravno, zavojito, ubrzavati ili
usporavati stalnim tempom. Ima znafajan utjecaj na sigurnost prometa zbog svog dizajna i
znaCajki rada. Prema podacima, tehniCki problem u vozilu smatra se uzrokom 3-5 posto
prometnih nesre¢a. Medutim, bududéi da se neki aspekti automobila kao uzroka prometne
nesreCe ne mogu u potpunosti identificirati tijekom pregleda nakon prometne nesrede, taj je
udio znatno veéi. U obzir se uzima samo evidentan nedostatak, kao §to je osteceni dio ili potpuni
kvar koCnog sustava. Nedostaci kao §to su losa u€inkovitost koénog sustava, nestabilnost vozila

pri ko€enju i tako dalje (Cerovac, 2001.).
OdrZavanje vozila moZe se izvrsiti razli¢itim metodama, te metode mogu se

2.3 Odrzavanja cestovnih vozila

Svi poslovi koji odrZavaju automobil u ispravnom tehni¢kom stanju ukljudeni su u odrZavanje
automobila. OdrZavanje vozila moZe se izvriiti razli¢itim metodama, te metode mogu se

klasificirati na temelju brojnih ¢imbenika od kojih se isti¢u (Kalini¢, 2008.) :

¢ odrZzavanje sukladno izvoru financijskih sredstava
e odrZavanje ovisno o vremenu kada je nastao kvar

e odrZavanje prema tehnoloskoj namjeni

2.3.1 Odrzavanje sukladno izvoru financijskih sredstava
OdrZavanje moZe biti tekuce ili investicijsko ovisno o izvoru financijskih sredstava. Kao dio
korektivnog odrzavanja, tekuée odrZavanje financira popravke neo&ekivanih kvarova.

Preventivno odrzavanje ukljutuje investicijsko odrzavanje, koje se planira unaprijed, pa su i



tro¥kovi odrZavanja poznati unaprijed. Kao rezultat toga, investicijska (stalna) imovina

poduzeca se koristi za financiranje investicijskog odrZavanja (Kalinié¢, 2008.).

2.3.2 Odrzavanje ovisno o vremenu kada je nastao kvar

Postoje tri glavne vrste odrzavanja vozila na temelju trenutka nastanka kvara (Kalinié, 2008.):

Korektivno odrZavanje predstavlja odrZavanje koje slijedi paradigmu kvara i
popravka. Obi¢no je hitan sludaj, stoga se ovim popravkom vraéa funkcionalnost vozila.
Preventivno planirano odrZavanje vrsta je odrZavanja koja sprjeava da se stvari
pokvare. Popravci vozila zakazuju se unaprijed, a proizvodag diktira vremenska
ograni¢enja ili broj prijedenih kilometara radi pregleda i zamjene potrosnih dijelova.

Preventivno odrzavanje ovisno u kakvom je stanju vozilo je praenje tlaka ulja,
temperature motora, krug punjenja akumulatora, koli¢ina ulja u koénom sustavu, stanje
ko¢nih plocica i drugih Cimbenika, a intervencija se provodi ¢im jedan od ovih

¢imbenika dode do alarmantnog stanja.

2.3.3 Odrzavanje prema tehnolofkoj namjeni

Slijede primjeri radova na odrZavanju vozila tehnoloske namjene :

Popravci iznenadnih kvarova Odvija se u okviru korektivnog odrZavanja kad se vozilo
pokvari iznenadno, taj princip se naziva kvar-popravak, a cilj je vratiti vozilo u vozni i
tehnicki ispravno stanje.
Preventivni pregled utvrduje u kakvom se stanju nalaze pojedini dijelovi motornog
vozila i odvija se prema rasporedu periodi¢kih pregleda. Vizualni pregled pokazuje
stanje dijelova i sklopova vozila pracenjem pojedinaénih ¢imbenika kao $to su tlak ili
temperatura.
Tehnicki pregled je proces gdje vozila podlijezu tehni¢kom pregledu radi ocjene
njihove ispravnosti. Tehnicki pregled se obavlja na sljede¢im uredajima i dijelovima
automobila:

1. upravljacki mehanizam,

2. uredaj za kocenje,

3. wuredaji za osvijetljivanje i svjetlosnu signalizaciju,
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. uredaji koji omoguéuju normalnu vidljivost (vjetrobran, brisaéi i retrovizori),



10.

11.
12.
13.
14.

15.

nadgrade, okvir i kabina,

elementi ovjesa kotaci,

motor (oslonci, nauljenost, usisni i ispus$ni sustav, ustav za paljenje i sustav za
napajanje gorivom),

buka vozila,

elektri¢ni uredaji i elektri¢ne instalacije,

prijenosni mehanizam (spojka, mjenjag, diferencijal, poluvratila),

kontrolni i signalni uredaji (brzinomjer, putomjer, kontrolne Zarulje za svjetlo,
pokazivace smjera i druge kontrolne Zarulje, sirena itd.),

ispusni plinovi motora (EKO test),

katalizator,

uredaj za spajanje vuénog vozila (ako postoji),

drugi dijelovi automobila bitni za sigurnost u prometu (brave, branici,
blatobrani, unutrasnjost kabine, ventilacija itd.),

oprema vozila (sigurnosni trokut, kutija prve pomoéi, rezervni kotag itd.).

Periodi¢ni tehni¢ki pregled utvrduje ispravnost automobila za promet, kao §to je

redoviti tehniCki pregled. Periodicki tehnicki pregledi obavljaju se svaka tri mjeseca,

Sest mjeseci ili dvanaest mjeseci, ovisno o starosti vozila. Periodicki tehnic¢ki pregledi

provode se na sljedeé¢im stavkama:

1.

A I

6.

vozila koja se daju u najam (rent-a-car)

vozila autoskola

vozila taksi sluzbe

autobusi

teretna 1 priklju¢na vozila za prijevoz opasnih tvari

teretna i priklju¢na vozila kojima najveca dopustena masa prelazi 7500 kg

Mali popravci provode se u sklopu preventivnog odrZavanja, $to nalaze godiinji plan

odrZavanja koji uklju€uje raspored periodi¢kih pregleda i popravaka.

Srednji popravci poput malog popravka provode se u sklopu preventivnog odrZzavanja.

Pojedinacni kvarovi pri montazi otklanjaju se srednjim popravcima, koji zahtijevaju

manje vremena i energije.

Veliki popraveci ili drugi izraz koji se koristi je generalni popravak, mogu se izvesti na

cijelom vozilu ili na pojedina¢nim komponentama. Samo rijetki automobili i oldtimeri

dobivaju velike popravke kompletnog vozila.



3. TEHNICKI PREGLED VOZILA

Vozila se podvrgavaju tehni¢kim pregledima s ciljem osiguranja njihove tehnitke ispravnosti i
ekoloske uskladenosti. Osim za radne strojeve, potreban je za sva motorna vozila (automobili,
motocikli, autobusi i sl.) i prikolice. Unato¢ Einjenici da vozila koja sudjeluju u prometu moraju
biti tehni¢ki ispravna, ne zadovoljavaju sva vozila kriterije za prolazak tehni¢kog pregleda.
Glavni cilj tehni¢kog pregleda je identificirati mane vozila koji mogu ugroziti sigurnost vozila
1 osoba koji se nalaze u njemu, kao i sigurnost ostalih u€esnika u prometu (pjesaka, biciklista,
drugih vozila i tako dalje), te osigurati da vozila imaju §to manji negativni utjecaj na okolis.
Tehni¢kim pregledom motormnog vozila ocjenjuje se i je li vozilo opremljeno potrebnom
opremom 1 uredajima, jesu li ispravni te zadovoljavaju li standarde za sigurno prometovanje.

(Dostupno na: www.cvh.hr ).

Pravilnik o tehni¢kim pregledima (NN 16/2018) vozila obuhvaca sve uredaje i opremu koji se
moraju pregledati tijekom tehnickih pregleda. Ono $to se provjerava biljezi se uz svaki uredaj
ili dio opreme. Mjestimice je potrebna posebna provjera za odredenu vrstu uredaja, kao $to je
provjera utjecaja korozije na ¢vrsto¢u karoserije ili provjera zazora u leZajevima za volan i tako
dalje. Pritom je definirano koje mjerne instrumente ili indikacije treba pregledati za svaki uredaj

(npr. ko¢nice se ispituju na valjcima, duga i kratka svjetla se ispituju regloskopom i sl.).

3.1 Redoviti tehnicki pregled

Produljenje vaZenja prometne dozvole ovisi o utvrdivanju tehnitke ispravnosti tijekom
redovnog tehni¢kog pregleda. Razlidite vrste vozila obavezna su obavljati redovni tehnicki

pregled u razli¢ito vrijeme:

e Nova vozila: starosti dvije godine nakon prve registracije, a nakon toga svakih
godinu dana. Nova vozila se odnose na motorna i prikljuéna vozila sa
maksimalnom dopustenom masom od 3500 kg, nova motorna vozila za prijevoz
osoba osim vozaca, imaju vise od osam sjedista, nova vozila hitne pomoéi i nova
taksi vozila, nova ili rabljena, koja nisu registrirani, nisu bili u prometu i nisu
stariji od godinu dana.

* Rabljena vozila: obavezna su pristupanju svakih godinu dana
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e Lake prikolice: obavezna pristupanju nakon prve registracije, svake 3 godine

Izuzetak: tehnickom pregledu ne pristupaju radni strojevi.

3.2 Preventivni tehnic¢ki pregled

Provode se na jace koriStenim automobilima kroz dulje vrijeme, ovisno o njihovoj starosti.

Vozila u sljede¢im kategorijama podlijezu preventivnom pregledu:

¢ Vozila dostupna za iznajmljivanje (rent a car)

e Vozila za obuku vozaca (autoskole),

o Taksi vozila

e Vozila hitne pomoéi

e Autobusi,

o Kamioni i prikolice za prijevoz opasnih materija

¢ Kamioni i prikolice teZe od 7.500 kg

Gore navedena vozila imaju obavezu dolaziti u odredenom vremenskom periodu na preventivni

pregled, ato su:

e Ako je vozilo staro od 6-10 godina, obavezno obavljanje svakih 6 mjeseci od

vremena obavljanja redovitog tehni¢kog pregleda

e Ako je vozilo starije od 10 godina, obavezno obavljanje svakih 3 mjeseca od

vremena obavljenog redovitog tehni¢kog pregleda

Izuzetak: Vatrogasna vozila, specijalna vozila za prijevoz p&ela, prikolice za traktore, vozilo za

prebivanje 1li kampiranje, kamioni i prikolice za zabavne radnje
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3.3 Izvanredni tehnicki pregled vozila

Provodi se ako vlasnik vozila zahtjeva da se njegovo vozilo podlegne tehni¢kom pregledu bilo

u kojem trenutku tijekom njegova rada ili kada to propisi zahtijevaju:

e Ako su na vozilu popravljani i obnavljani vaZzni sklopovi i dijelovi vazni za
odvijanje u prometu i sigurnost.

e Ako su na vozilu izvrSeni popravci i reparature bilo to unutarnjih dijelova ili
vanjskih i tim popravcima vozilo vi$e nije standardno

» Ako je vozilo zabranjeno prometovati prometnicama od nadleZne osobe i zbog

toga upuceno na izvanredni tehnicki pregled

3.4 Uredaji i oprema koji se pregledavaju na tehni¢kom pregledu

Pregled vozila, dijelova, sklopova i uredaja, evidentiranje tehnickih karakteristika vozila,
pojedinacnih sklopova i uredaja, ocjena relevantne dokumentacije, stru¢na obrada, te izdavanje
zavrSne ocjene i potvrde o osnovnom ispitivanju dio su ispitivanja vozila. Pristupanjem
tehni¢kom pregledu osoba koja obavlja pregled naziva se nadzornik tehni¢ke ispravnosti koji

ima obvezu provijeriti sljedece sustave (NN 152/2009) :

o SUSTAV ZA UPRAVLJANIJE:

. Mehanizam za upravljanje

. Stup volana

. Prijenosni upravljacki mehanizam

. Poluge za upravljanje i rukavci

. Mehanizam za upravljanje servoupravlja¢

. Stabilizator volana

~l N R W N

. Utjecaj ovjesa na kretanje vozila u Zeljenom smjeru
8. Neobuzdano kretanje kotaca
o UREDAIJIZA ZAUSTAVLIJANIJE:
1. Ruc¢na koénica
2. Pomo¢na koénica
3. Parkirna ko¢nica

4. Papucica radne ko¢nice
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5. Papucica pomoéne kocnice
6. Papucica parkirne ko¢nice
7. Mehanicki prijenos ko¢nice
8. Hidraulicki i pneumatski spremnici transmisije
9. Regulator sile kocenja
10. Ispusni usporivaé
e UREDAIJIZA OSVJETLJAVANIE
1. Kratko svjetlo
2. Svijetla za maglu
3. Dugo svijetlo
4. Reflektor
5. Svjetlo za voZnju u natrag
6. Svjetla za osvjetljavanje mjesta na kojem se izvode radovi
o UREDAIJIZA OZNACAVANJE VOZILA:
1. Prednja pozicijska svjetla
2. StraZnja pozicijska svjetla
3. Parkirna svjetla
4. Gabaritna svjetla
5. Katadiopteri
6. Rotacijska ili treptava svjetla
7. Svjetla za maglu
e UREDAIJI ZA DAVANIJE SVJETLOSNIH ZNAKOVA:
1. Pokazivadi smjera
2. Stop-svijetla
3. Uredaj za paljenje svih pokazivata smjera
e UREDPAIJI KOJI OMOGUCUJU NORMALNU VIDLJIVOST:
1. Vjetrobran i druge staklene povrsine na vozilu
2. Brisaci vjetrobranskog stakla
3. Peraci vjetrobranskog stakla
4. Ogledala za voZnju koja pruzaju vidno polje na promet i cestu
e KAROSERIJA, RAM I SKOLJKA VOZILA:
1. Karoserija

2. Ram-skoljka
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3. Nosa¢ karoserije
OSOVINE, KOTACI, GUME:
1. Osovina
2. Ovjes
3. Kotaci
4. Okretanje prednjih i straZnjih kotaca
5. Amortizer 1 gibnjevi
6. Gume
MOTOR
BUKA VOZILA
ELEKTRICNI UREDAJI I ELEKTRICNE INSTALACIJE:
1. Pokreta¢ automobila ( elektriéni)
2. Akumulator
3. Prekida¢ glavnog kabela elektriéne instalacije
4. Elektri¢ni kabeli koji se mogu uogiti okom
PRIJENOSNI MEHANIZAM:
1. Kardansko vratilo
2. Spojka
3. Kardanski zglobovi
4. Mjenjac
KONTROLNI I SIGNALNI UREDAJI:
1. Brzinomjer s puto mjerom i svjetiljkom za osvjetljavanje
2. Kontrola svjetiljka za dugo svijetlo
3. Svjetlosni ili zvuéni znak za kontrolu rada pokazivada smjera
UREDAJ ZA ODVOD ISPUSNIH PLINOVA:
1. Cijev s prigusivacem i ispusni plinovi
UREDAJ ZA SPAJANJE VUCNOG I PRIKLTUCNOG VOZILA
UREDAIJI ZA DAVANJE ZVUCNIH SIGNALA
OPREMA VOZILA:
1. Aparat za gaSenje poZara
2. Znak za obiljezavanje zaustavnog vozila u sluaju kvara vozila
3. Kutija prve pomo¢i

4. Prsluk fluorescentni za vidljivost u mraku u slu¢aju kvara vozila
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3.5 Provjera tehnickih podataka o vozilu

Prilikom dolaska na tehniCki pregled potrebno je napraviti prijavu tehnitkog pregleda u

informaticki sustav, kojeg obavlja osoblje tehnickog pregleda. Prilikom prijave utvrduje se

vlasnik vozila, utvrduje se identitet osobe koja je dovezla vozilo na pregled i definira se

aktivnost koja ¢e se obavljati (dali se radi o redovnom, preventivnom pregledu ili nekoj drugoj

djelatnosti), nafin placanja, i na osnovu dokumentacije koju je osoba donijela radi se

utvrdivanje karakteristika vozila (Slika 3). Prilikom utvrdivanja karakteristika vozila, ako je

potrebno korisno je prouditi upute za rukovanje koje vlasnici automobila dobiju prilikom kupnje

vozila, gdje se nalaze podatci i razni katalozi u kojima se nalaze osnovne tehnicke karakteristike

vozila.

. . CVH STP "INSTITUT" Vekka Garka |
Podaci o vozilu Zoran Kalauz |[09.07.07 15:25 |
Bro) dasie | ARAIAIMIEITIRERIE | Reg.omaka 2G2005CY
Vista voda Marka Godna T Model Viata
28 M1 - OSOBNI AUTOMOBIL > vowo > 2005 sS40 v 24 4
Oblk karoserfje Namjena Boja
201 ZATVORENI ~ IS § 117 ZELENA - S EFEKTOM -
Proizvotial vozla Driava ~Bro) mjesta za
001 " VOLVO CAR CORPORATION BELGIIA *  spdenle 5 stajane! lezanja
Masa NOM Nosivost  Masa prkolce Brojosovinia o Pogonskhn o | DmenaR vuzlay =

1391kg 1940kg' S49kg  kofere  750kg nekofene  450kg : = Duin L] Visina
g kg g Tk X3 Bojkotala 4 Pogonskh o “eemn 1770 mm 1464
Volumen i
Nogvast na osovinama Meduosovinski razmaci Cmake guma ) '
1: 205/50 R 17 W 2: 205/50 R 17 W DOD.; 195/65R15, 206/55R ... =
Omdamotors  Snags  Snagapomis Brnawine  Radni ohujam  Maks.brana
Vistamotora 18 OTTO - REG-KAT -EURO IV *  B524455 wakw 6000 o/min. 2435 cm3 200 km/h.
EKOprogram {51 | REG-KAT ¢ M Vistakolka 21 DVOKRUZNA HIDRAULICNA + ESP -
Vrstamienjala 02 AUTOMATIZIRANI - Vista avjesa
-Homologacijski podact =
! Gus{enice Fotwrda Buka (stac.)  Prbrguokr,  Buka(voina) €O HC Nox HCHNOx
T 1123456 77,0¢8A | 4500 0/mn’ 74,0 dBA 0,087' 0,034 0,009
s L
zacmjenje (k) Cestice coz Potroinja goriva Kapacitet spremnika
[Ivitio e L A70000 132/67/,1 60
~Napomens 0 tehniktim karakteristikama vora (spisu 58 s prometrim dokumentima f registractskom istu)
L redu i Odustani

L —

VIN oznaka ifi broj 3asije vozila

(uohitajeno 17 afanumeritkih znskova)

FS Kopiranje podataka o vozilu F10 Katalog vozila

Slika 3. Prikaz displaya programa u kojemu se definiraju tehnitke karakteristike svakog vozila. Sve prikazane

stavke nije potrebno unijeti u sustav.

Izvor: (Bilten 119.)
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Kod upisivanja podataka i provjere tehnickih podataka u pojedine éelije u programu, potrebno

je pratiti sljedece (Bilten 119.):

Provjera podudaranosti brojeva Sasije: Obavezan korak, gdje se upisuje broj 3asije
tzv. VIN oznaka. VIN oznaka moZe se usporediti s IMBG brojem kojeg ima svaki gradanin,
upravo tako svako vozilo ima svoju jedinstvenu identifikacijsku oznaku. VIN oznaka nalazi se
na viSe mjesta, najle$¢e i najlakSe je uo€ljiv u prostoru motora, na nosadu amortizera,
blatobrana, pokraj suvozacevog sjedista, u nekim sluéajevima medutim vrlo rijetko i na podu

prtljaznog prostora.

Provjera registracijskih oznaka: Upisuje se bez razmaka u program, tablice moraju

biti originalne, ne smiju biti o§tecene, izblijedene, te moraju biti pravilo pri¢vriéene na vozilo.
Vrsta vozila: obavezno polje, gdje se unosi jedno od ponudenih vrsta vozila.

Marka vozila: obavezno polje, nadzornik prilikom dolaska vozila na traku za tehnicki

pregled utvrduje koje je marke vozilo.
Godina: unosi se godina koje je automobil proizveden.
Tip: obavezno polje, unosi se komercijalna oznaka prepoznatljivosti oblika karoserije.

Model: ovdje se unosi ostatak oznaka prepoznatljivosti karoserije nekog automobila,

ukoliko je na vozilu izvrSena nekakva vrsta atesta onda se upisuje broj atesta koji je dodijeljen.

Vrata: unosi se broj vrata koji je na vozilu samo za ulazak osoba u automobil, dakle u

ovo ne spada prtljaznik ili neki drugi otvori na karoseriji vozila.

Oblik karoserije: za osobna motorna vozila postoji moguénost odabira samo zatvoreni
( tu spadaju sva vozila kojima je krov u potpunosti nepokretan, i nema moguénost da se skine
s vozila) i otvoreni oblik karoserije ( tu spadaju sva vozila bez krova ili koja imaju pokretni

krov koji ima moguénost da se skine u potpunosti)

Boja: obavezno polje, ako se na vozilu nalazi vise boja ( ukoliko su razli¢iti dijelovi
karoserije u razli¢itim bojama) u polje se upisuje pojam ,,VISEBOJAN“. Ako je vozilo
premazano sa specijalnim lakovima koji daju posebne efekte, i samim time se ne moZe vidjeti

originalna boja vozila, upisuje se pojam ,,S EFEKTOM*.

Proizvodaé: obavezno polje, podrazumijeva pravnu osobu koja je ovlastena za

proizvodnju automobila.
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Drzava: obavezno polje, gdje se upisuje u kojoj je drzavi proizvedeno vozilo.

Broj mjesta za sjedenje: obavezno polje, koje se popunjava adekvatno s pravilnim

postojanjem sigurnosnih pojasa na svim mjestima za sjedenje.
Masa: pod masu vozila podrazumijeva se masa praznog vozila.

NDM: oznaka za najvecu dopuStenu masu vozila, za vozila, informacija o najveéoj

nosivosti vozila nalazi se na identifikacijskoj ploéici vozila.

Nosivosti vozila: program ima opciju automatskog ra¢unanja, kao razlika izmedu NDM

1 mase vozila.

Broj pogonskih kota¢a: obavezno polje, koje se odnosi na koliko pogonskih osovina
vozilo radi, a moZe biti na dvije osovine od kojih je jedna ili su oba dvije pogonske sa dva ili

Cetiri pogonska kotaca.

Oznake guma: prilikom unosa oznaka guma, u programu se otvara poseban prozor gdje

se upisuju podatci (Slika 4.).

- 1, osovina | 4, osovina

205/s0R17W | v 7. osoina
2. osavina 20550 R 17 W 5. osovina 8. osovina
3. osavina 6. osovina 9. asovina

Dodatne  195/65R15, 206/55R16, 125/90R15
{Ispisuju se na prometnim dokumentima) Uredu

“ Oznake dimenzija, tipa, nosivosti 1 brzine za gume na prvoj osovini

Slika 4. Poseban prozor za upisivanje dimenzija guma postavljenih na vozilo.

Izvor: (Bilten 119.)

Vrsta i oznaka motora: obavezno polje, koje je izuzetno vazno jer ukoliko nadzornik
tehnicke ispravnosti krivo ispuno ovo polje, onda ¢e dalji tehnic¢ki pregled teéi krivo. Kao npr.
Biti ¢e izvrSen pogresan EKO test.

Brzina vrtnje, snaga i radni obujam motora: obavezno polje, gdje je takoder
izuzetno vazno toCan unos podataka, gdje se za nova vozila upisuju podatci iz uputa za
rukovanje vozilom, a za rabljena vozila ispunjava se na rafun starih prometnih dokumenata.
Ukoliko se unesu krivi podatci, to ¢e rezultirati pogre$nu naplatu godinje naknade za uporabu

javnih cesta.
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Max. brzina vozila: obavezno polje, gdje je najbolje unos podataka obaviti iz uputa za
rukovanje vozilom ili prepisati stare informacije iz starih prometnih dozvola ukoliko se radi o

rabljenom vozilu.

EKO test: ako je vozilo opremljeno dizelskim motorom potrebno je utvrditi dali se radi
o pred nabijanom ili ¢istom atmosferskom motoru, a u drugim sludajevima program sam

odabire vrstu EKO testa ovisno o vrsti motora.

Vrsta koénica, i vrsta mjenjaca: obavezno polje, odabire se jedan od izbora koji

program nudi.

3.6 Kontrolni list

Nakon 3to je dovrSena provjera tehni¢kih podataka i svi podatci su uneseni u sustav, ispisuje se
kontrolni list. To je dokument koji pomaze nadzorniku tehnicke ispravnosti da redom obilazi
vozilo koje ispituje i tako biljeZi karakteristike vozila. Glavna zadaca kontrolnog lista je da se
na njega unesu svi nedostatci i nesavrienosti na vozilu koje nadzornik uo¢i tokom tehni¢kog

pregleda. Kontrolni list je podijeljen na tri dijela:

KONTROLNI LIST ZA OBAVLJANJE TEHNICKOG PREGLEDA VOZILA

Vrijeme prijave tetnickog pregleda: 10:23, 07.07.2007 Broj: HO33-0-012345-07
Prijavy TP izvrdiofla: broj licence - Ime i Prezime

IDENTIFTKACLUSKI PODACT 1 TEHNICKE KARAKTERISTIKE VOZILA BITNE 27 TEHWIEKI PREGLED:

Vrsta TP: REDOVNI TEHNICKI PREGLED iu‘ra Vrsta vozila: W) - OSOBN] AUTOKOBIL {]
Boja: ZELENA - SEFEKTOM . .. ... .. .7 ... [1 Marka vozila: VOLVD . . . s . ]

Broj §asije: YVINS664962155885 . . . . . . . [ Tip vozila: 40 . . . .. . ... Lo
Reg.ozmaka: 262005CY . . ... ... .. . oo ] Wodel vozila: 2,4 . . (]
Br. osovina: 2 i od toga pogonskih: 1 f . [ Oblik karoserije: ZATVORENI . . . ., ., ... .. ... 11
- 1l
1

Gume 1. os.: 20480 Ri7W . .. ... . Namjena:
Gume 2. 0s.: 205/50 R 17 % T Br.bot.vratafuk. mjesta: 45 ... . . . (1]
Gume 3. os.: Vrsta kodnica: VOKAUZNA KOEBINIRAMA + ESP , , o)
Gume 4, os,! Vrsta motora: OTT0 - REG-KAT - EURD IV {]
Gume 5. os.: Snaga pri brzini vrtnje: 103 K@ pri 6000 min-1
Gume 6. os.: Oznaka motora: BS24485 .. . .. L . 3
Gume dodat, 195!65&13&08{55&16, 125/ 80R15 ' {1 ¥rsta mjenjada: AUTOBATIZIRAWI . . . . . . ... ... ..... [l
Kuka: NE . . 7% ... - S 1 Najveta brzina: 200 KW/H
Vitho: NE . v o0 oo . boiwey [ Wasa vozila: 1391 KG
God. proiz.: 2005 NDM: 1940 KG
EKO TEST - POTREBNI POBACI:
Temperatura motora: B0°C Pripremno zagrijavanje [sfein-1]:
Prazni hod [min-1}: 670 - 770 Brzi hod {min-1]: 2500 3000 min-1
Najvefi CO pri praznom hodu (%): 0,3 Lambda pri brzom hodu: 0,97 - 1,03

Najveti CO pri brzom hodu {%]: 0,3
Slika 5. Prvi dio kontrolnog lista
Izvor: (Bilten 119.)

Nadzornik prilikom ispitivanja vozila oznaava nakon provjere svaku stavku sa kvaticom u

prostoru izmedu viti¢astih zagrada, ili ako npr. Vozilo ima neke karakteristike koje su se u

18



meduvremenu koriStenja vozila promijenile od strane vlasnika vozila, onda nadzomik to
zapisuje na odgovarajucu praznu crtu kao $to je gore vidljivo da je promijenjena boja i vozilo
ima kuku (Slika 5.).

Sila koSenia racne kodnice [N) $ir kodena pomedne kodnica [}

I I
1. esowina 2500 2700
2 osoviea 2000 2800 2800 2700
3. osovina
4, osevina
6. osovina
$. osovina

[ Ve weaereneans | Prigufenje amontizera (%] R LA

e e
1. oxavina 950 1, ssovina &% 83
2. oo 925 2. osovina 82 L0
3. oxovinm
4. czovina Usmiersnost vagalotada fomin] | ’?M'W;;fml
4, osowing t. asovina 2
8. esovind 2. osavina 0

Poooviient teheidld pregied
Raoje puorniera fan. 134580
Teme ispacavania kodne tekutin PC: 230

Slobodnt hod upraviata 1

fzmjenena buka y micovaniu KB

mjerena buks y pokrety §66);
Broj oenca § potpis adzomica kof Ja obavio pregied: —— - —_

Slika 6. Drugi dio kontrolnog lista

Izvor (Bilten 119.)

Drugi dio kontrolnog lista sluzi tako da omogucuje nadzorniku tehnicke ispravnosti da nakon
Sto obavi odredeni dio tehnickog pregleda vozila, te podatke (rezultate) unese na to predvideno
mjesto. Kao Sto se moZe vidjeti na slici poviSe (Slika 6.) gdje su upisane vrijednosti nakon

ispitivanja.
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Pol . Ceki za
N Komanda |Svielto za N . ia R L o _
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——" f;;‘;';‘ Prednja Sustavza Lanae, | Sional Zadu |, Pokazivad
i - |poziciska Hapiatd [napajanje © . |pokazivac. |BEZ-KAT siudaju Yy kolidine
upraviaia '":I":II::' srjetia gorivom landanici smjera apasnosti Zarulje plina
Grandok |Hidaulis,

Strainja Ostali Rezerni P
luta kodna Razvodnt Remen, | Y Prodistad
zairetanja |inslalaca PQ?U?"‘ Gums mehaniz. remenice :':':,:‘:'[ REG:KAT Blatobrans [kotad 5 plina
upraviata |- dilovi [™ i EPre—r
Zaktelno |Mehaniia

Straknja N
postolie [kokna SIS DIZEL Branid tepariva
P ¢ 3 | magy plina
vozila - dijlovi

q Straznja
m’l" Podima zaiita Regutator
dlementi syetly proty tada
l_ 94::8]!‘.
Spojne Beina
glaveza |Gabaiitha zaitila W—
kodnicy  |svietia protiv Ventt plina)
prikolice podieary.

Syetta Sigumosni m:'w

tabkce pojasevi goriva

Zuta

. Dodatne Vodod
otacfsla |invaiidne visokog

Slika 7. Treéi dio kontrolnog lista.

Izvor: (Bilten 119.)

Na ovom posljednjem dijelu kontrolnog lista gdje su prikazani svi sklopovi (uredaji) koje

nadzornik prilikom uo¢enog kvara, ili nedostatka sa kojim smatra da vozilo ne zadovoljava

odredeni tehni¢ke uvijete za adekvatnu sigunost vozila i vozafa, svaka neispravnost se

oznatava zaokruZivanjem tog odredenog sklopa.
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4. PREGLED VOZILA NA TEHNOLOSKOJ LINLJI

Tijek tehni¢kog pregleda na tehnoloskoj liniji moZe se razlikovati od stanice do stanice, a razlog
tome je Sto svaka stanica nije ista. To zna¢i da moZe postojati razlika u veli¢ini zgrada u kojima
se nalaze stanice za tehni¢ki pregled, mogu se razlikovati po $irini, duljini, rasporedu mjernih
uredaja koji se nalaze u njima, ostala oprema koja je potrebna za odvijanje tehni¢kog pregleda.
To nista ne utjede na odvijanje tehnickog pregleda vozila jer svaka stanica ¢e pregled odvijati

prema svom rasporedu na kojemu se nalaze mjerni uredaji.

4.1 Vizualna kontrola vanjskog i unutarnjeg dijela vozila

Prilikom dolaska vozila na tehniku liniju obi¢no vozag vozilo ostavi ispred samog ulaska, gdje
vozilo preuzima nadzornik i zapoc¢inje svoj pregled. Prvo §to se pregledava je VIN oznaka
vozila, ako nadzomik nije u moguénosti procitati VIN oznaku zbog njenog oitecenja ili je

oznaka uklonjena, tehnicki pregled se ne moze izvrSiti.

Nakon zapisane VIN oznake, nadzorik krece sa vizualnom kontrolom vanjskog i unutarnjeg

dijela vozila na odredenim dijelovima karoserije:

e Posuda u kojoj se nalazi ko¢na tekuéina: Eep koji zatvara posudu mora biti
originalan, ko¢ne tekucine treba biti dovoljno, te posuda mora biti dobro
pri¢vriena.

e Provjera pri¢vri¢enosti akumulatora: akumulator mora biti adekvatno pri¢vriéen na
svom predvidenom mjestu (nepomican), te kleme moraju biti isto tako pravilo
postavljenje i suhe.

e Provjera elektri¢nih spojeva pojedinih senzora

e Provjera vidljivih crijeva goriva: moraju biti pri¢vr§cena pravilo na svoja mjesta uz
motor, ne smiju propustati gorivo.

e Provjera remenja: dali je remen nategnut pravilno, ne smije biti vidljivih tragova
ispucanosti ili istroSenosti. Ako prilikom paljenja motora se ¢uje cviljenje remenja
tehnicki pregled ¢e biti odbijen.

e Alternator treba biti pravilno uévr§éen na svom mjestu, i svi njegovi elektri¢ni

kablovi moraju biti izolirani i priévr$éeni
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Provjera u¢vri¢enosti hladnjaka pomicanjem i da su sva crijeva spojena na njega
ucvricena i da ne propustaju tekuéinu

Oslonci motora ili mjenjada ako su vidljivi, provjera istroSenosti guma u metalnim
kudistima i dali se odlijepila od osnove.

Provjera u kojem su stanju kudista svijetla vozila: moraju biti cijeli, ne smiju biti
puknuti, i moraju biti zasti¢eni od vlage.

Nadzornik obilazi vozilo i kontrolira pri¢vriéenost svjetala vozila, uévriéenost
branika

Provjera guma: nadzomik kontrolira dimenzije, dubinu gaznog sloja, osteéenja na
naplatcima ako postoje, dali je guma privr§éena sa svim vijcima, ako je moguée
vidjeti kroz naplatke moZe se provjeriti odmah i debljina diskova.

Provjera svih staklenih povr§ina na vozilu i brisa¢a na njima

Provjera funkcioniranja otvaranja/zatvaranja vrata na vozilu

Prilikom ulaska nadzomika u vozilo mora se vezati i time provjeriti funkcioniranje
pojasa

U unutraSnjosti vozila nadzornik ispituje ispravnost rada podiza&a prozora, provjera
Cvrstoce sjedala i naslona, pregled mjenjaca, papudica i ru¢ne koénice, dali je visina
svjetala postavljena na podetni poloZaj, provjera ispravnosti svih instrumenata na
upravljackoj plo¢i, prepisivanje kilometraZe vozila, paljenje svih pokaziva¢a smjera,
provjera funkcioniranja ventilatora paljenjem na najveéu brzinu,

Obilaskom vozila provjera nastanka korozije na vanjskim dijelovima karoserije
Provjera ¢epa spremnika za gorivo

Provjera uévriéenosti branika i registracijskih tablica

Provjera dali vozilo sadrZi svu obaveznu opremu

4.2 Kontrola podvozja vozila

Sljede¢i korak tehnitkog pregleda vozila je kontrola podvozja motora, ovdje nadzornik

preuzima auto u svoje ruke i odvozi ga na daljnje ispitivanje na tehnoloskoj liniji. Nakon 3to se

vozilo nalazi poviSe kanala za ispitivanje, nadzornik ostavlja vozilo upaljeno te povladi ruénu

ko¢nicu i prelazi u kanal za provjeru stanja tehni¢ke ispravnosti podvozja. Prvo §to je na redu

za ispitivanje je stanje i nepropusnost ispusnog sustava. Nadzornik rukama &vrsto povlaéi cijev
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ispuSnog sustava da provjeri ima li kakvih o$tecenja ili dali je slabo pri¢vri¢eno na vozilo (Slika
8.). Ukoliko nadzornik uo¢i bilo kakve promjene na ispuSnom sustavu (pregaranja ispusnih
cijevi, popucalost nosaca ispuha, pri pomicanju ispusnog sustava ako se dodiruje sa karoserijom

vozila) vozilo nije u stanju proéi tehni¢ki pregled.

Slika 8. Provjera u¢vri¢enosti ispusnog sustava

Izvor: (Bilten 119.)

Ispudni lonac, filter Cestica i katalizator potrebno je udariti rukom (Slika 9.), radi provjere da li
se u unutrad$njosti katalizator raspao tj. da li su sade izgorjele, i jesu li popucale pregrade

ispusnog lonca.

Slika 9. Udaranje rukom katalizator radi provjere njegovog stanja

Izvor: (Bilten 119.)
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Na kraju pregleda stanja ispusne cijevi i katalizatora, rukom treba snaZno zatvoriti izlaz ispusne
cijevi (auspuh) i vidjeti da li ispusni plinovi na nekom spoju ili na rupi koja je mozda nastala

zbog korozije bjeZi van sustava.

Dok se nadzomik i dalje nalazi u kanalu, sljedece §to se pregledava je straznja osovina. SnaZznim
zahvacanjem opruge rukom i njenim povlatenjem u raznim smjerovima se provjerava njeno
stanje (Slika 10.). Opruga ne smije biti puknuta, niti izmaknuta iz svog lezista. Nakon provjere
opruge snazno se hvata amortizer i treba se utvrditi dali postoji zraénost u njegovim toc¢kama

prihvata, amortizer ne smije biti lo§e pri¢vricen, i ne smije biti zauljen.

Slika 10. Provjera ispravnosti straZnje osovine i amortizera

Izvor: (Bilten 119.)

4.3 Ispitivanje ispusnih plinova vozila EKO-test

Nakon zavr3etka pregleda vozila u kanalu, slijede mjerenja pojedinih sklopova vozila. Prvo 3to
se ispituje je ispuSni plinovi. Na vozilo se spajaju mjerne sonde, i unutar auspuha vozila se
stavlja mjerna sonda koja mjeri koli¢inu ispusnih plinova (Slika 11.). EKO test je obavezan dio
tehniCkog pregleda vozila za dizelske i benzinske motore. Nakon izmjerenih i izradunatih
vrijednosti EKO testa, rezultati se usporeduju sa proizvodackim podatcima za EKO test.

Dobiveni rezultate se ispisuju i zaklamaju na kontrolni list.
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Slika 11. EKO test

Izvor: (Bilten 119.)

4.4 Mjerenje isparavanja koé¢ne tekuéine

Nadzornik ukoliko za to ima moguénost pristupa, mjeri toku isparavanja ko&ne tekuéine (Slika
12.). Ko¢na teku¢ina mora sadrZavati odredena svojstva za pravilno funkcioniranje u ko&nom
sustavu vozila, a to su: tocka vreli$ta koja je maksimalna do 300 °C, mora sadrZavati konstantnu
viskoznost, te treba biti kemijski neutralna prema gumi i metalima, i mora obavljati svoju
funkciju podmazivanja pokretnih dijelova u koénom i radnom cilindru. Ko&no ulje ima svojstvo
upijanja vlage iz okoline tj. higroskopno je, pove¢anjem koli€ine vlage u ulju smanjuje njegovo
vreliste i time uzrokuje brZe pregrijavanje kotionog sustava, takoder vlaga u koénom sustavu

uzrokuje koroziju koja oste¢uje komponente sustava (Popovi¢, 2006.).

Nakon mjerenja nadzornik zapisuje rezultat na kontrolni list.
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Slika 12. Mjerenje isparavanja ko&ne tekuéine

Izvor: (Bilten 119.)

4.5 Ispitivanje na podno ugradbenim uredajima i testiranje priguSenosti amortizera

Plo¢a za kontrolu usmjerenosti traga kotala, provjera zapocinje tako da nadzomik vozilo
doveze jednolikom brzinom preko ploce, i postavi upravljag tako da kola budu ravno (Slika13.).

Plo¢a zatim radi desno-lijevo i time testira kontrolu traga kotaca.

Slika 13. Provjera kontrole traga kota¢a

Izvor: (Bilten 119.)
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Nakon testiranja usmjerenosti kotaca nalazi se uredaj za ispitivanje stupnja priguSenosti ovjesa
(amortizera). Nadzornik dovozi vozilo na toénu poziciju na plo&i (Slika 13.), stavlja motor u
prazan hod, te se posebno vrii testiranje desnog, posebno lijevog kotata. Svi izmjereni rezultate

odmah se prikazuju na ekranima uredaja, i potom se zapisuju na kontrolni list.

Slika 14. Plo¢a za testiranje stupnja priguienija amortizera

Izvor: (Bilten 119.)

4.6 Mjerenje ko¢nica na valjcima

Provjera ko¢nica na cesti nije u potpunosti moguéa, zbog toga se na redovnom tehni¢kom
pregledu pregledaju ko¢nice na valjcima. Nadzomik polako pristupa sa vozilom na valjke( Slika
14.), uredaj za ispitivanje sastoji se od dva sklopa valjaka, na taj na¢in se u isto vrijeme vr3i
provjera oba kotaca jedne osovine. Nakon pokretanja valjaka kotagi se okreéu jednolikom
brzinom i nadzornik prilikom laganog pritiskanja paputice ko&nice usporeduje dali jednako
rastu stile koCenja na desnoj i lijevoj strani (Slika 15.). Takoder potrebno je paputicu ko¢nice

pritisnuti naglo da dode do blokade koénica tj. do najvece sile koCenja
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Slika 15. Valjci za ispitivanje koénica na vozilu

Izvor: (Bilten 119.)

Slika 16. Analogni pokaziva¢ kontrole ko¢nica

Izvor: (Bilten 119.)
U slu€aju skokovitog rasta sile kocenja ili ako je previsoka razlika sile ko¢enja lijevog i desnog

kotaCa vozila, tj. da postoji pretjerana oscilacija kocenja pri konstantnom pritiskanju papuéice

takvo vozilo se ne tolerira i time ne zadovoljava uvijete za prolazak tehni¢kog pregleda vozila.
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4.7 Kontrola svjetala vozila uz pomoé¢ regloskopa

Nadzomnik obavlja podeSavanja visine zaslona na visinu koja je predvidena od strane
proizvodaca vozila, pribliZzava regloskop centru svijetla (Slika 16.) (na starijim vozilima nalaze
se mali kriZi¢i koji ozna€avaju centar svjetla, dok na novim vozilima to ne postoji). Prvo se vrsi
kontrola kratkog svijetla a zatim dugog svijetla, ukoliko vozilo sadrZi maglenke onda se i one

moraju testirati.

Slika 17. Ispitivanje svjetala pomocu regloskopa

Izvor: (Bilten 119.)

Sa ovime zavrSava tehnicki pregled vozila i zatim nadzornik tehnitke ispravnosti upisuje sve
dobivene rezultate i podatke u ratunalo i ispisuje zapisnik o tehni¢kom pregledu vozila. Ukoliko
vozilo na kraju pregleda bude neispravno za prolazak tehni¢kog pregleda, nadzomik je duZan

objasniti sve §to sa vozilom nije u redu, tj. koje uvjete nije zadovoljilo za prolazak.
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5. NOVA OPREMA U STANICAMA ZA TEHNICKI PREGLED

Napretkom tehnologija u novim vozilima tako i napreduje samo ispitivanje vozila na tehni¢kim
pregledima sa novim tehnologijama koje pruZaju bolje i to¢nije rezultate i samim time

poboljSavaju uslugu pruZanja tehnickog pregleda i sigurnost svih sudionika u prometu.

5.1 Valjciéi za ispitivanje 4x4

Ukoliko vozilo ima pogon 4x4 (na sva Cetiri kotata) stanica za tehni¢ki pregled mora biti
opremljena uredajem koji omoguéava slobodno kretanje kotada osovine koja se za vrijeme
ispitivanja sile koCenja ne nalazi u valjcima. Glavna funkcija ovakvog uredaja je omoguditi
slobodno okretanje kotaca koje se na nalaze u valjcima prilikom ispitivanja sila ko&enja. Postoje
dvije moguénosti kretanja kotaca koje se ne nalaze na valjcima tokom testiranja sile kodenja:
stacionirano podno ugradeni uredaj s valjcima (Slika 17.) i prenosive podloske s valjcima

(Bilten 165.).

Slika 18. Stacionirani podno ugradeni uredaj s valj¢i¢ima

Izvor: (Bilten 165.)

Stacionirani podno ugradeni uredaje nije potrebno prenositi i ponovno postavlja ispod vozila

samim time skracuju vrijeme trajanja tehni¢kog pregleda. Nadzornik prije podetka testiranja

-----
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poloZaju. Posebnu pozornost treba obratiti prilikom dolaska vozila na valj¢iée da vozilo dode
okomito na valjke radi §to manje moguénosti zanoSenja vozila prilikom ispitivanja. Ovakav
princip ispitivanja je laksi jer prilikom ispitivanja parkirne koénice valjci ¢e sami ,,izbaciti*

vozilo van ukoliko je parkirna ko¢nica ispravna, i tako olak3ati izlazak vozila s valjaka.

Ukoliko stanica nije opremljena valj¢i¢ima za ispitivanje 4x4, a to znadi da prilikom ispitivanja
kocne sile vozilo je sa jednom osovinom nalazi na valjcima a sa drugom osovinom se nalazi na

nepomicnoj krutoj podlozi, moZe doéi do opterecenja mehanizma integralnog pogona.

5.2 OBD (On Board Diagnostics)

Razvojem tehnologija, te instalacijom sve vie novih sustava u vozila dolazi do pojadane
potrebe analize vozila tokom tehni¢kog pregleda. Tu na snagu dolazi nova tehnologija OBD
(On Board Diagnostics) (Slika 18.) koji prati rad motora i sustava naknadne obrade ispusnih

plinova, tako da registrira, sprema i prikazuje njihove greske (Bilten 165.).

Glavni cilj implementacije OBD sustava na stanicama za tehni¢ki pregled je potreba stalnog
nadzora svih komponenti i sustava bitnih za emisiju ispu$nih plinova, zbog sve stroZih
ekoloskih normi. Detektiranje odstupanja i gresaka koji se javljaju tokom rada vozila i njihovo

spremanje u kojim su uvjetima te grefke nastale.

KoriStenje OBD sustava na stanicama za tehnicki pregled omogucéuje praéenje broja okretaja
motora, temperaturu motora, kod spremnosti (Readiness Monitor-sustav koji prati i kontrolira
komponente motora)i dijagnosticke greske. OBD uredaj se spaja tako da se locira prikljuak

koji se u veini sluc¢ajeva nalazi oko vozafevog mjesta za sjedenje.

Ukoliko su vozila emisijskih razreda EURO 5 i EURO V mjerenje ispusnih plinova se mora
obavezno obaviti analizatorom ispusnih plinova, ako vozila imaju moguénost moZe se o&itati

upotrebnom OBD sustava o¢itavanjem broja okretaja motora i temperature motora.

Vozila koja su emisijskih razreda EURO 6, EURO V11 boljih, analiza ispu$nih plinova se odvija
upotrebom analizatora ispusnih plinova ili ofitavanjem koda spremnosti s OBD-a sukladno

preporukama koje je odredio proizvodac vozila i ostalim njihovim zahtjevima.
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Slika 19. Prikljuéeni OBD uredaj na vozilo

Izvor: (Bilten 165.)

5.3 Tronix KALI 1

Stanice za tehnicki pregled opremljene su sa novijim uredajem za mjerenje to¢ke isparavanja
ko¢ne tekucine s mogucnosti ispisa rezultata. Temperatura vrelidta ko¢ne tekuéine prikazuje
njenu kvalitetu tj. potrebu za zamjenom. Uredaj Kali 1 radi tako da grije uzeti uzorak ko¢ne
tekucine i odreduje vreliSte pomocu senzora koji se nalaze na tijelu mjerne glave. Sam uredaj

se sastoji od bazne jedinice, mjerne glave i pribora (Slika 19.).

Na baznoj jedinici uredaja nlaze se pisa¢, €ita¢, ekran, tipkovnica, sklopka za ukljuenje,
osigura¢, mreZni prikljucak i priklju¢ak za mjernu glavu. Sama mjerna glava se sastoji od tijela
sa pumpicom za uzimanje uzorka, koja je stanjenog dijela radi lakSeg uzimanja uzorka ko¢ne

tekuéine, svjetleceg prstena i priklju¢nog kabela.
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Slika 20. Tronix KALI 1

Izvor: (Bilten 165.)

Prednosti koji ovaj novi uredaj donosi su: izuzetno to¢no mjerenje rezultata, omoguéuje
ispitivanje vreliSta ko¢ne tekudine u svim vrstama posuda, minimalno kapanje i curenje

tekudéine te jednostavno rukovanje.

Nadzornik prije ikakvih mjerenja ko¢ne tekucine mora obaviti ¢i$¢enje mjerne glave pritiskom
pumpice na mjernom uredaju Cetiri puta, ovo ¢i§Cenje se vr§i izvan koéne tekuéine vozila u
posebnom dijelu mjernog uredaja. Nakon §to je &i$Cenje obavljeno potrebno je unutar 30
sekundi uzeti uzorak ko¢ne tekudine uranjanjem vrha mjernog uredaja u posudu u kojoj se
nalazi teku¢ina. Nakon uzimanja uzorka mjerna glava se moZe odloZiti u svoj nosa¢ u kojem ée

uredaj obaviti sam testiranje tekudine, i nakon testiranja ispisuje rezultate.
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6. ZAKLJUCAK

Dana3nji automobili su opremljeni sa sve viSe elektronskih sklopova i sustava koji korisniku
vozila omoguéuju lak3u i sigurniju voZnju, medutim ponekad upravo svi ti sustavi mogu odmoéi
jer ne funkcioniraju pravilno, ili jednostavno vozilo nije tehni€ki u potpunosti ispravno i samim

time sigurno za sudjelovanje u prometu.

Eksploatacija vozila od trenutka od kad je vozilo proizvedeno, ono je podloZzno promjenama,
bilo to samim koriStenjem, transportom od tvornice do ovlastene kuée za prodaju vozila,
popravcima ili sli€no. Upravu tu na snagu stupa tehni¢ki pregled koji za cilj ima utvrditi
tehnicku ispravnost vozila tako da zadovolji sve propisane uvijete od sigurnosti, udobnosti,

ekologije itd.

Zbog odrzavanja kvalitetnog i sigurnog prometnog sustava, vozila su obavezna podvrgnuti se
tehnickom pregledu svake godine. Na taj nacin je donekle osigurana sigurnost svih sudionika u
prometu. DuZnost nadzornika za tehnicku ispravnost vozila je da sa svojim znanjem i
vjestinama kvalitetno procjeni tehnicku ispravnost vozila, i ukoliko vozilo ne zadovoljava
uvijete za prolazak pregleda, strucno i detaljno objasni vlasniku vozila koji sve problemi se
javljaju na vozilu. Na taj nacin vlasnik vozila ima moguénost odnijeti vozilo na popravak kod

ovlaStenog servisera i pristupiti ponovno tehni¢kom pregledu.
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