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1. UvOD

Od pocetka prometa unutarnjim plovnim putovima, kopnene luke smjestene uz rijeke ili
kopnene kanale bile su kljuéni elementi lanaca vodnog i kopnenog prometa. Ova se situacija
promijenila posljednjih godina, te su, slicno kao i morske, rijecne luke prestale biti samo
transportni ¢vorovi u visegranskim prijevozima koji koriste prijevoz unutarnjim plovnim
putovima. Luke ovog tipa postale su mjesta za smjestaj distribucijskih centara, tvornica ili,
intermodalnih transportnih terminala koji opsluzuju intermodalne transportne subjekte.
Unutarnji plovni putovi bili su primarni oblik prometa roba unutar Europe stolje¢ima unazad
posebno za proizvode poput ugljena, Zitarica 1 gradevinskog materijala, prirodni i umjetni
plovni putovi bili su jedino prijevozno sredstvo prije ere Zeljeznice 1 motoriziranog cestovnog
prometa. Mreze plovnih putova povezivale su podrucja primarne proizvodnje 1 morske luke s
industrijskim podruc¢jima i sredistima potrosnje. Cilj rada je predstaviti neke od najvaznijih
europskih rijecnih luka, njihove karakteristike, ulogu u prometu i gospodarstvu drzava i regija.
U radu su analizirane sljede¢e luke: Vukovar, Duisburg, Be¢, Mannheim, Bratislava, Basel,

Kijev i Volgograd.

Poglavlje 1 prikazuje uvodna razmatranja o temi koja ¢e se analizirati, a to su europske rije¢ne
luke. Rije¢ne luke kao vrlo bitna zna¢ajka Europskog prometa zbog direktne povezanosti sa
kopnom 1 prijevozom velikih koli€ina tereta 1 dobara rastere¢ujuci ostale grane poput ceste i

zeljeznice.

Poglavlje 2 prikazuje teorijska saznanja o rijecnim lukama, njihovu vaznost i namjenu. U
ovom poglavlju se analizira vaznost rijenog prometa u Europi, ostvareni promet u europskim

rijeCnim lukama, te glavni rije¢ni plovni putovi Europe.

Poglavlje 3 prikazuje osnovne karakteristike i svojstva odabranih rije¢nih luka u Europi.
Rije¢na luka Vukovar zbog svog poloZzaja, kao jedina luka u Hrvatskoj na rijeci Dunav, te
prirodnog gravitiranja velikog industrijskog bazena u sjevernoj Bosni, u nedavnoj proslosti
luka Vukovar izrasla je s viemenom u jednu od veéih srednjeeuropskih luka. Luka Duisburg
predstavlja viSe od same rije¢ne luke. Ona je organizirana kao trimodalno logisti¢ko ¢voriste.
Luka Dusiburg kao najveca luka na svijetu sa svojima brojkama koje su zasigurno po mnogo

kojim parametrima vece od ostalih luka opravdava sebe kao najveca na svijetu. Luka Be¢ ve¢



je najveca luka na Dunavu u isto¢noj Austriji, a njene raznolike logisticke moguénosti i dalje
se proSiruju, a kapaciteti se neprestano povecavaju. Luka Mannheim sa svojih 1.131 hektara,
ovo je najveca njemacka kopnena luka koja se proteze duz Rajne i us¢a Neckar. Sa svojih 420
operativnih mjesta predstavlja vazan gospodarski ¢imbenik za cijelu regiju Rajna-Neckar i
impresionira svojom trimodalno$¢u kao atraktivan distribucijski i logisticki centar. Luka
Bratislava je glavna luka na rijeci Dunav i, u $irem smislu, na plovnom putu Rajna-Majna-
Dunav. Smjestena je u Bratislavi, glavnom gradu Slovacke. To je univerzalna kopnena luka
koja se sastoji od dva dijela, teretne luke i putnicke luke. Luka Basel strateski je smjestena u
srcu Europe 1 unato¢ tome $to je rijeCna luka, znacajno pridonosi Svicarskom gospodarstvu
obradujuci vecinu Svicarskog izvoza 1 uvoza. Rije€na luka Kijev glavni je transportni ¢vor ovog
dijela Ukrajine. Rije¢na luka Kijev je glavna luka glavnog grada, primarni portal za
medunarodnu trgovinu 1 brzorastuca rijecna luka u sjevernoj Ukrajini. Luka Volgograd se
nalazi na lijevoj 1 desnoj obali rijeke Volge. Prostorne granice luke odredene su pojedinim

dijelovima operativne djelatnosti njezinih strukturnih odjela vezanih uz prijevoz robe.
Poglavlje 3 prikazuje ulogu Europske federacije unutarnjih luka (EFIP). EFIP okuplja gotovo
200 unutarnjih luka i lu¢kih uprava u 18 zemalja Europske unije, te Svicarskoj, Srbiji i Ukrajini.

U ovom poglavlju prikazane su osnovne karakteristike luka Aalborg, VValdaro, Mertert i Sevilla.

Poglavlje 4 je zaklju¢no poglavlje i prikazuje zakljuéna razmatranja o analiziranoj temi.



2. RDECNE LUKE - POJMOVNO ODREBPENJE UNUTARNJIH
PLOVNIH PUTOVA | OSNOVNE ODREDNICE

Pojam unutarnjih plovnih putova odnosi se na kretanje plovila kroz plovna jezera, rijeke i
kanale. Prometna infrastruktura unutarnjih plovnih putova ukljucuje plovne putove s
odgovaraju¢im zgradama i opremom za sigurnu plovidbu, informacijske sustave te pristanista.
Promet unutarnjim plovnim putovima je sporiji od cestovnog i zeljezni¢kog (uzvodno brzina
plovila 4 do 8 km/h, nizvodno brzina ¢amca 12 do 15 km/h), prostor je ogranicen 1 uvelike
ovisi 0 prirodnim i klimatskim uvjetima (razina vode, led). Medutim, ima veéi transportni
kapacitet, jeftiniji je, energetski ucinkovitiji, sigurniji, ima mnogo manji utjecaj na okoli§ 1
moze se ublaziti u zemljama s preoptere¢enim cestovnim prometom. Posebno je pogodan za
prijevoz rasutih i tekuéih tereta, opasnih tereta, paletnih i kontejnerskih tereta i cestovnih
vozila. Danas je rije¢ni promet, uz zeljeznic¢ki i cestovni promet, dio multimodalnog prometa.*
Prijevoz unutarnjim plovnim putovima moze biti na plovnim rijekama ili na umjetnim plovnim
putovima koji se nazivaju kanali. Mnogi unutarnji plovni putovi su viSenamjenski,
osiguravajuc¢i odvodnju, navodnjavanje, opskrbu vodom i proizvodnju elektri¢ne energije, kao
1 plovidbu. Polozaj kopna (topografija) i osobito promjene vodostaja zahtijevaju regulaciju
mnogih rijeka kako bi bile potpuno plovne, ¢ime bi se plovilima omogucilo kretanje s jedne
razine vode na drugu. Za mnoge vrste robe, posebno za robu u rasutom stanju kao Sto su
koje druge vrste prijevoza. Stoga nije iznenaduju¢e da modernizirani unutarnji plovni putovi,
koriste¢i najnovija navigacijska pomagala i metode vuce, te prelazeci velike kopnene mase

Sjeverne Amerike, Europe i Azije, imaju sve vazniju gospodarsku ulogu.?

Luke ili pomorski multimodalni industrijski centri primaju i otpremaju teret plovnim putovima.
Industrije smjeStene u lukama pomazu u smanjenju koliCine teSkog tereta koji putuje
autocestama i zeljeznicama. Tvrtke primaju i pohranjuju sirovine i mogu obavljati
intermodalne transfere u lukama.® Luke mogu biti klju¢na prednost za napore gospodarskog
razvoja. Luke pomaZu regiji u stvaranju radnih mjesta, povecanju porezne osnovice i

poboljSanju kvalitete Zivota olakSavanjem privlacenja, zadrZavanja i razvoja poduzeca.

! Izvor: Neven Grubisi¢, dipl.ing., Specifi¢nosti tehnoloskih procesa u rijeénom prometu , Pomorski fakultet
Sveudilista u Rijeci file:///C:/Users/antes/Downloads/01_Grubisic%20(1).pdf (Preuzeto 7.6.2022.)

2 1zvor: https://www.britannica.com/technology/canal-waterway/16th-to-18th-century, (Preuzeto 5.4.2022.)

3 1zvor: https://www.waterways.arkansas.gov/ports-terminals/ (Preuzeto 1.4.2022.)


file:///C:/Users/antes/Downloads/01_Grubisic%20(1).pdf
https://www.britannica.com/technology/canal-waterway/16th-to-18th-century
https://www.waterways.arkansas.gov/ports-terminals/

U sije¢nju 2006. Europska komisija objavila je akcijski plan poticanja prijevoza tereta
unutarnjim plovnim putovima s ciljem poboljSanja prometnih uvjeta u prometnom sustavu
Europske unije. Mogucnosti povecanja apsolutnog i relativnog udjela rije¢nog prometa i
kanalskog podsustava (oko 30 tisu¢a kilometara plovnih putova) u obujmu prometnog supstrata
1 ostvarenom prometnom radu odrazavaju se i u podacima o statiCkom transportnom kapacitetu
i potencijalu od 11 tisu¢a plovila, $to odgovara kapacitetu od 10 tisuc¢a vlakova, tj. 440 tisuca
teretnih cestovnih vozila, Sto moze uciniti promet u Europi ucinkovitijim, pouzdanijim i
Ovaj akcijski plan usredotoden je na pet kljuénih parametara:*

e kvaliteta transportnih usluga,

e modernizacija flote,

e strucno usavrSavanje i usavrSavanje posada,

e razvoj podsustava,

e infrastruktura.

Pojam europski plovni put sve je prisutniji u Europi, definiran kao medunarodni unutarnji
plovni put koji povezuje glavne europske luke i industrijska sredista. Medu brojnim ciljevima
strategije razvoj prometnog sustava Europske unije odnosi se na unaprjedenje prometne
infrastrukture 1 suprastrukture, njihovo racionalno koristenje, vecu sigurnost u prometu, bolje
uvjete rada, zaStitu okoliSa, primjenu nacéela odrzivog razvoja, preferiranje prometnih
podsustava (u pogledu minimiziranja potroSnje goriva, zaStita okoliSa, investicijsko

odrzavanje) pomorskog, rije¢nog i Zeljeznickog prometa.®

2.1. Vaznost rije€nog prometa u Europi

Promet unutarnjim plovnim putovima igra vaznu ulogu u prijevozu robe u Europi. Vise od

37.000 kilometara plovnih putova povezuje stotine gradova i industrijskih regija.

Slika 1. Mreza unutarnjih plovnih putova (bez plovnih putova u Rusiji)

4 Izvor: Badanjak, D., Rajsman, M., Dundovié, C. (2006). Development of River Traffic in the Traffic System of Central
Croatia. Promet (Zagreb). 18. str. 199.
5 Izvor: Badanjak, D., Rajsman, M., Dundovi¢, C. (2006). Development of River Traffic in the Traffic System of Central
Croatia. Promet (Zagreb). 18. str. 199.
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Izvor: https://worldview.stratfor.com/article/european-waterway-network
(Preuzeto 12.06.2022)

13 drzava c¢lanica Unije ima medusobno povezanu mrezu plovnih putova. Potencijal za
povecanje modalnog udjela prometa unutarnjim plovnim putovima je znac¢ajan. U usporedbi s
drugim nacinima prijevoza koji se Cesto suoCavaju s problemima zaguSenja i kapaciteta,
prijevoz unutarnjim plovnim putovima karakterizira njegova pouzdanost, energetska
ucinkovitost 1 veliki kapacitet za povecanu eksploataciju. Europska komisija ima za cilj
promicati 1 jaCati konkurentsku poziciju unutarnjih plovnih putova u prometnom sustavu, te
olaksati njegovu integraciju u intermodalni logisticki lanac. Promet unutarnjim plovnim
putovima konkurentna je alternativa cestovnom i Zeljezni¢kom prometu. Konkretno, nudi
ekoloski prihvatljivu alternativu u smislu potro$nje energije 1 emisije buke. Njegova potrosnja
energije po km/toni prevezene robe iznosi priblizno 17 % cestovnog i 50 % Zeljeznickog
prometa. Osim toga, prijevoz unutarnjim plovnim putovima osigurava visok stupanj sigurnosti,
posebice kada je u pitanju prijevoz opasnih tvari. Kona¢no, doprinosi uklanjanju

preoptereéenih cestovnih mreZa u gusto naseljenim regijama.®

6 1zvor: https://transport.ec.europa.eu/transport-modes/inland-waterways_hr, (Preuzeto 5.4.2022.)


https://worldview.stratfor.com/article/european-waterway-network

2.2. Ostvareni promet u europskim rije¢nim lukama

U 2017., ukupni promet EU-a na unutarnjim plovnim putovima dosegao je 146 milijuna tonskih
kilometara, $to je povecanje od 1% u usporedbi s 2016. Ovu ukupnu uspjesnost uglavnom su
potaknule Rajna i Zapadna Europa, gdje su zabiljeZzene sve vece brojke za zemlje kao §to je
Belgija, Njemacka i Nizozemska. Kontejnerski prijevoz na europskim unutarnjim plovnim
putovima iznosi vise od 16 milijuna tonskih kilometara i porastao je za 5% u 2017. Vise od
99% tog prometa odvija se u zemljama kroz koje prolazi rijeka Rajna. Dunavski promet je u
sijeCnju 2017. patio od leda i niskog vodostaja, ali se nakon toga vrlo dobro oporavio. Prometne
brojke na gornjem dijelu Podunavlja (Austrija, Slovacka, Madarska) bile su na kraju godine
neSto vece nego 2016. Donje podunavske zemlje (Rumunjska 1 Bugarska), medutim, nisu

dostigle rezultate iz 2016. godine.’

Rajna je daleko najvazniji europski sliv po volumenu prevezene robe, s udjelom od 2/3
europskih volumena prevezenih na ovoj rijeci. Usredoto¢ujuéi se na “tradicionalnu Rajnu”
(Rajna izmedu Basela 1 nizozemsko-njemacke granice), prevezeni volumen ¢ini nedaleko od
50% volumena prevezenog europskim unutarnjim plovnim putovima. Stabilna razina prometa
u 2017. u odnosu na 2016. uglavnom je rezultat povecanja kontejnerskog prijevoza i prijevoza
gradevinskog materijala, dok je promet ugljena 1 poljoprivrednih proizvoda u padu. LoSi urodi
u 2016. godini utjecali su i na transport poljoprivrednih proizvoda u prvom polugodistu 2017.,

$to obja$njava smanjenje ovog segmenta prometa od 14% tijekom godine.®

Dva glavna stupa dunavskog brodarstva su industrija celika 1 poljoprivredni sektor.
Poljoprivredni proizvodi, posebice Zzitarice, imaju udio od jedne tre¢ine ukupnog prometa u
podunavskim zemljama (bez prehrambenih proizvoda). Poljoprivreda i proizvodnja hrane ima
veliku ulogu, posebice u srednjem Podunavlju (Slovacka, Madarska, Hrvatska, Srbija), te je
snazno povezana s unutarnjim brodarstvom, iako je u konkurenciji cestovhom prometu. Za
drugi stup, segment ¢elika, potrebne su Zeljezne rude u velikim koli¢inama, koje se uvoze iz
inozemstva 1 pretovaruju u crnomorskim lukama. Prijevoz Zeljezne rude ima udio od oko 20%
u ukupnom prometu u podunavskim zemljama. U dunavskoj regiji nalazi se pet lokacija za

proizvodnju ¢elika s proizvodnim potencijalom od 10,5 milijuna. tona.®

" Izvor: https://www.ccr-zkr.org/files/documents/om/om18_I1_en.pdf , (Preuzeto 6.4.2022.)

8 1zvor: https://www.ccr-zkr.org/files/documents/om/om18_I1_en.pdf , (Preuzeto 6.4.2022.)

9 Izvor: Badanjak, D., Rajsman, M., Dundovi¢, C. (2006). Development of River Traffic in the Traffic System of Central
Croatia. Promet (Zagreb). 18. str. 199.


https://www.ccr-zkr.org/files/documents/om/om18_II_en.pdf
https://www.ccr-zkr.org/files/documents/om/om18_II_en.pdf

Usporedujuc¢i Dunav sa zemljama Rajne, moze se primijetiti da je prijevoz robe u regiji Rajne
raznolikiji. Ova raznolikost je dijelom posljedica kontejnerskog prijevoza, koji u zemljama
Rajne ¢ini 13%, dok ga u Podunavlju gotovo da i nema. Veliki udio poljoprivrednih proizvoda
u dunavskom brodarstvu Cini ga prilicno osjetljivim na loSe rezultate zetve. Takoder treba
napomenuti da je plovidba na oba, Dunavu i Rajni, osjetljiva na razdoblja niske vode, §to
snazno utje¢e na ukupni promet u oba rijecna sliva. Kao iu regiji Rajne, dunavski promet je
intenzivniji u blizini mora, a u ovom slucaju u blizini Crnog mora. Tome svakako doprinose

bolji uvjeti plovidbe u donjem Podunavlju u odnosu na srednje i gornje Podunavlje.

2.3. Glavni rijecni plovni putovi Europe

Nakon zavrSetka Drugoga svjetskog rata, rast prometa unutarnjim plovnim putovima u Europi,
koji su koordinirali razli¢ita medunarodna tijela, rezultirao je proSirenom i integriranom
mrezom dovedenom do minimalnog zajedni¢kog standarda za plovila od 1350 tona. S obzirom
da su Rajna, Mosel 1 njihove pritoke dominirale njemackim sustavom i osiguravale izlaze za
nizozemske 1 belgijske sustave i povezivale se s francuskom mrezom, glavna poboljSanja bila
su usredoto¢ena na medunarodni kanal Majna-Dunav i na pobolj$anje rute sjever-jug (ili Elbe-
Seitenkanal). Potonji kanal (dovrSen 1976.) napusta Elbu oko 32 km (20 milja) iznad
Hamburga 1, idu¢i prema jugu, spaja se s kanalom Mittelland blizu Wolfsburga u Njemackoj,

dostizuéi ukupno 115 km i skra¢ujuéi rutu izmedu Hamburga i Ruhr za 216 km.°

10 1zvor: https://www.britannica.com/technology/canal-waterway/Major-inland-waterways-of-Europe (Preuzeto
8.4.2022.)
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Slika 2. Kanal Majna — Dunav

Izvor: https://www.britannica.com/topic/Main-Danube-Canal (Preuzeto 12.06.2022.)

Plovni put Majna-Dunav koji povezuje Rajnu s Crnim morem dovrSen je 1992. godine i pruza
rutu za promet izmedu istoc¢ne i zapadne Europe kroz Njemacku, u kojoj se cijelom duzinom
mogu smijestiti plovila od 1350 tona. Prateéi rijeku Majnu do Bamberga u Njemackoj, ruta se
nastavlja umjetnim plovnim putem, uklju¢ujuci dio kanala Regnitz do Dietfurta, odatle rijekom
Altmiihl do toc¢ke ispod Kelheima, gdje se spaja s Dunavom, prelazeci austrijsku granicu kod
Jochensteina. Dionica kanala Bamberg-Nurnberg od 71 km, zavrSena 1972. godine, ukljucuje

sedam platformi s kombiniranim podizanjem od 82 metra.

U Nizozemskoj je opsezni sustav kanala koji se temelji na velikim prirodnim rijekama 1 koji
opsluzuje luke Rotterdam i Amsterdam zahtijevao relativno malo modernizacije, ali, kako bi
se izbjegla rijeka Maas (Meuse), izmedu Roermonda i Maastrichta, izgraden je kanal Julian
1935.. Kanal Twente, otvoren 1936. godine, poboljSao je komunikaciju s industrijskim
istokom. Najvazniji od poslijeratnih projekata bila je izgradnja kanala Amsterdam-Rajna kako

bi se povecala vrijednost glavnog grada kao pretovarne luke. Izgraden je kanal Noord-



Hollandsch od Amsterdama do Den Heldera. Kako bi se skratila udaljenost izmedu Rotterdama

i Antwerpena za 40 km (25 milja), izgraden je kanal Schelde-Rhine.!

Vodena plovidba igrala je veliku ulogu u gospodarstvu Sovjetskog Saveza tijekom cijelog
postojanja te zemlje (1917./22.-1991.). Njegove velike rijeke - Dnjepar, Dvina, Don, Visla i
Volga bile su povezane u opseznu mrezu, omogucujuéi plovidbu od Baltika do Crnog mora i
Kaspijskog mora. Crno more i Baltik povezuju tri razli¢ita sustava, od kojih je najvaznija veza
izmedu Dnjepra i Buga, pritoke Visle, preko rijeka Pripeta i Pine, duga 204 km kanal koji
povezuje s rijekom Mukhavets, pritokom zapadnog Buga. Ovaj sustav je jedina veza
unutarnjeg plovnog puta s Kaspijskim i Crnim morem. Posljednja veza stize do Baltika preko
Litve i Poljske od Dnjepra preko Szare, pritoke Niemena; Jasiolda, pritoka Pripeta. Bijelo-
Balticki kanal, izgraden 1931-33., te¢e od Belomorska, Rusija, na Bijelom moru, kroz
kanaliziranu rijeku Vyg preko jezera Vyg i kroz kratki kanal do Povenetsa na sjevernom kraju
jezera Onega, kroz koji se prolazi do rijeke Svir. Ukupna duljina sustava je 225 km, §to

smanjuje morski prolaz izmedu Sankt Peterburga i Arhangelska u Rusiji za 3.862 km.*?

11 1zvor: https://www.britannica.com/technology/canal-waterway/Major-inland-waterways-of-Europe (Preuzeto
8.4.2022.)
12 1zvor: https://www.britannica.com/technology/canal-waterway/Major-inland-waterways-of-Europe (Preuzeto
8.4.2022.)



3. RIJECNE LUKE U EUROPI

Rije¢ne luke u Europi koje su prikazane i opisane smjestene su na rijekama Dunavu, Rajni,
Dnjepru, Volgi, Po, Moselli, Guadalaquiviri:

e Luka Vukovar,

e Luka Bratislava,

e Luka Be¢,

e |uka Basel,

e Luka Duisburg,
e Luka Kijev,

e Luka Volgograd,
e Luka Mainnheim,
e Luka Valdaro,

o Luka Mertert,

e Luka Sevilla.

3.1. LUKA VUKOVAR

Vukovar od davnina imao svoje pristaniste gdje su lade utovarale nadaleko poznatu slavonsku
hrastovinu i zlatne plodove zemlje slavonske ravni, a dovozile iz carskog Beca i Peste luksuzne
proizvode tamosnjih majstora. Zbog svog poloZaja, kao jedina luka u Hrvatskoj na rijeci
Dunav, te prirodnog gravitiranja velikog industrijskog bazena u sjevernoj Bosni, u nedavnoj
proSlosti luka Vukovar izrasla je s vremenom u jednu od vec¢ih srednjeeuropskih luka.
ZabiljeZeno je da se tijekom 70-ih i 80-ih godina prosje¢no godsnje iz vagona u brodove i
obrnuto prekrcavalo izmedu 1.200.000 i 1.300.000 tona razli¢itih roba.® Luka Vukovar je
tijekom Domovinskog rata dozivjela velika razaranja 1 Stete, te iz tog razloga nije bila spremna
za javni promet neposredno nakon mirne reintegracije ovog prostora u pravni i gospodarski
poredak Republike Hrvatske. U periodu od 1997-2000 odvijale su se velike investicije, prije
svega sanacija nastalih Steta. Racuna se da je ukupan iznos investicija iznosio oko 5.5 mil.
EUR.Generalni teret u ukupnom prekrcaju se bitno povecao, te se danas u luci Vukovar
prekrcavaju vece koli¢ine generalnog tereta nego tijekom 80-ih godina proslog stoljeca, kada

su bile rekordne godine.

Luka Vukovar jedina je rije¢na luka u Hrvatskoj smjestena na desnoj obali rijeke Dunav koja

omogucava dostupnost plovidbe 365 dana u godini. Ukupna povriSina lu¢kog podrucja iznosi

13 1zvor: https://luka-vukovar.hr/ (Preuzeto 17.10.2020.)
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26 hektara, a duzina operativne obale, koja ukljucuje Cetiri veza, iznsi 450 m. Na prostoru luke
postoje tri operativna zeljeznicka kolosijeka za rukovanje brod-obala i ukrcavanje/iskrcavanje
generalnog i rasutog tereta. Unutarnji cestovni sustav luke sastoji se od glavne lucke ceste,
kruznog puta terminala za rukovanje materijalima, zasticenog od vremena, i gospodarskog puta
terminala za kontejnere, koji osigurava pristup sustavu javnih cesta za svaki terminal ili objekt.
Trenutni kapaciteti omogucavaju godi$nji prekrcaj roba od oko 1.200.000 — 1.500.000 t, ovisno
0 vrsti tereta. U intermodalnom europskom prometu, Luka-Vukovar d.o.o. je postala najvazniji
dio premosnice izmedu unutarnjih europskih plovnih putova, od Dunava preko hrvatskog
teritorija, do Mediterana, ¢ime je dobila neizmjerljiv privredni i prometni znac¢aj, ne samo za
Hrvatsku nego i za Europu.lsto tako, Luka-Vukovar d.o.o. je od polovine 2018.g. uklju¢ena u
projekt Ministarstva regionalnog razvoja i fondova Europske unije pod nazivom Smart port
kojemu je cilj kroz digitalizaciju i nove ekoloski napredne tehnologije povecati ucinkovitost

rada.

Slika 3. Luka Vukovar
Izvor: https://luka-vukovar.hr/luka-danas/luka-vukovar-kroz-fotografiju/ (preuzeto

17.10.2020.)

Do 1991. godine Luka je godi$nje pretovarala izmedu 1.000.000 i 1.200.000 t raznih roba koja
je dolazila uglavnom iz zemalja isto¢ne Europe (Rusija, Ukrajina i Rumunjska) za Bosnu i
Hercegovinu uglavnom za koksaru Lukavac 1 zeljezaru Zenica. Uglavnom se je uvozio ugalj
za koksiranja a izvozili Zeljezna roba: gredice, limovi, 1 betonsko Zeljezo. Zna€ajan udio u

izvozu ¢inio je i boksit koji je dolazio iz tada$njih rudnika boksita Bosanska Krupa i Vlasenica
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za aluminijsku industriju i Cesku. Dugi niz godina Luka je pretovarala i zeljeznu rudacu (pirit)
koja je dolazila kombiniranim prijevozom iz Brazila za austrijske ¢eli¢ane u Linzu. U to
vrijeme Luka je zaposljavala oko 120 radnika, pa je prosjecni godisnji pretovar po jednom

radniku iznosio od 8.000t — 10.000 t ili po jednoj dizalici od 200.000 -250.000 t.1*

Luka je raspolagala sa 5 portalnih dizalica nosivosti 5/6t, vilicarima, utovariva¢ima, brodom,
diesel lokomotivom i ostalom opremom koja je sluzila za pretovar tereta. Takoder je

raspolagala i sa separacijom §ljunka, kao i zatvorenim skladi$nim prostorom od 5.000 m2.

Slika 4. Dizalice
Izvor: https://luka-vukovar.hr/luka-danas/luka-vukovar-kroz-fotografiju/ (Preuzeto
17.10.2020.)

Luka-Vukovar d.o.o. najve¢i je ovlaSteni koncesionar na luckom podrucju Vukovar, te je
ujedno i jedini koji se bavi prekrcajem generalnih i rasutih tereta. Misija Luka- VVukovar d.o.0.
je ucinkovito obavljanje luckih prekrcajnih i skladiSnih operacija nad robom za razne poslovne
subjekte iz Hrvatske i inozemstva, te pruzanje najkvalitetnijih usluga partnerima. Tvrtka svoju
misiju ispunjava u okviru svojih kapaciteta po uvjetima koji su propisani Tarifom odobrenom
od Lucke uprave Vukovar te prema luckim uzancama. Kao rezultat krize, danas je zaposleno

oko 70 djelatnika, a prema potrebi, postoji mogucnost i dodatnoga zaposljavanja sezonskih

14 1zvor: https://luka-vukovar.hr/prekrcaj/ (Preuzeto 17.10.2020.)
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radnika. Kao daljnja posljedica krize,uz otvaranje drugih operateran na lu¢kom podrucju kao i
pronalska drugih izvora sirovina, doslo je do pada koli¢ine prekrcaja tradicionalnih rasutih
tereta (ugljen, Zitarice i zeljezna ruda), ali je u posljednje vrijeme zamjetan povratak navedenih

tereta , prije svega ugljena.™

3.2. LUKA DUISBURG

Industrijski gigant u Ruhuru, Duisburg najveéi je njemacki proizvodac¢ ¢elika, kao i najveéa
rije¢na luka na svijetu, smjeStena na us¢u Rajne i Ruhra. Luka Duisburg trenutno prevozi
koli¢inu tereta od preko 127,5 milijuna tona godiSnje i 4,1 milijuna TEU-a. Svake godine vise
od 20 000 brodova - ukljuc¢ujué¢i 2000 pomorskih plovila s plitkim gazom - i 25 000 vlakova
prevoze svoj teret kroz kontejnersko ¢voriste luke Duisburg. 1z luke Duisburg svaki tjedan
zapocinje 400 Zeljeznickih veza, putujuci kroz regiju Ruhr do Isto¢ne Vestfalije, do zapadnih

europskih luka te do sjeverne, juzne i istoéne Europe i Azije.®

vvvvv

N N

Slika 5. Luka Duisburg
Izvor: https://www.dw.com/sr/trista-godina-luke-u-duizburgu/a-19571909 (Preuzeto

17.10.2020.)

15 1zvor: https://luka-vukovar.hr/luka-danas/ (Preuzeto 17.10.2020.)
16 1zvor: https://www.duisport.de/kompetenzen/logistische-dienstleistungen/?lang=en (Preuzeto 17.10.2020.)
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S oko 14 milijuna ¢etvornih metara industrijske i logisticke povrsSine i cca. dva milijuna
kvadratnih metara natkrivenog skladi$nog prostora, Duisport je najveci dobavlja¢ logistickog
prostora u regiji Rajna-Ruhr. Prilagodena podru¢ja i industrijska i logisticka svojstva
kontinuirano se razvijaju. Duisburger Hafen AG vlasnik je i operator luke Duisburg, a zajedno
sa svojim podruznicama djeluje kao Duisport grupa u globalnom kontekstu. Savezna drzava
Sjeverna Rajna-Vestfalija i Grad Duisburg posjeduju dvije trecine, odnosno jednu treé¢inu

temeljnog kapitala tvrtke.

Luka Duisburg vise je od luke: kao trimodalno logisticko ¢voriste, duisport rukuje kolicinom
od 4,0 milijuna TEU (20-metarski standardni kontejneri) i - povezivanjem prijevoznika vode,
zeljeznice i ceste - nudi idealne uvjete za stvaranje najucinkovitiji, prihvatljiviji za resurse i
najisplativiji transportni lanac.'” Najveée srediSte zaleda u Europi kombinira izvrstan
zemljopisni poloZaj 1 idealne uvjete na lokaciji sa sveobuhvatnom logistickom stru¢nos¢u i
impresionira kupce iz cijelog svijeta Sirokom paletom proizvoda - ukljucujuéi pakete s
kompletnom uslugom za infrastrukturu i suprastrukturu (ukljucujuci upravljanje naseljima).
kao 1 logistika za ambalazu, Zzeljeznicki prijevoz robe, projektna logistika, savjetovanje i
upravljanje zgradama. Osam multimodalnih kontejnerskih terminala, preko 400 kombiniranih
prijevoznih veza tjedno do vise od 100 izravnih odrediSta u Europi i nastavno prema Aziji,
zajedno s velikim skladisnim 1 skladiSnim kapacitetima, povezani su s uslugama usmjerenim
na trziste 1 kupce ve¢ na samom mjestu. Usluge pakiranja, posebno za proizvodace strojeva i
opreme, nadopunjuju se integriranim teretnim proizvodima 1 ugovornim logistiCkim

rjeSenjima.

Vrhunski proizvodac¢ automobila Audi bila je prva automobilska grupacija koja je odabrala
Duisburg za svoje logisti¢ke aktivnosti. Zahvaljuju¢i multimodalnim transportnim rjeSenjima
koje nudi grupacija duisport, roba se u zapadne luke otprema isklju¢ivo brodom i vlakom. Time
se godiSnje otkloni priblizno 13 000 cestovnih putovanja - §to je vrlo vazan faktor za Audi s
obzirom na odrzivost ovog logisti¢kog rjeSenja. 2014. godine Audija je slijedila mati¢na tvrtka
Volkswagen koja upravlja isporukom dijelova i dijelova automobila za svoje inozemne pogone
kroz najvecu svjetsku luku na kopnu. Od ozujka 2014. Volkswagen koristi logisticko mjesto

Duisburg za opskrbu oko 4.000 razli¢itih dijelova automobila na svoja proizvodna mjesta u

7 1zvor: https://www.duisport.de/unternehmen/?lang=en (Preuzeto 17.10.2020.)
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Sjevernoj i Juznoj Americi, Indiji, Kini, Juznoj Africi i Maleziji. Svake godine do 1,8 milijuna
pakiranih predmeta utovarivat ¢e se u prekomorske kontejnere, a zatim u kombiniranom

prijevozu slati uglavnom na vodene i Zeljeznicke rute.®

LDV SO -3
e )

Izvor: https://www.duisport.de/kompetenzen/logistische-
dienstleistungen/automobillogistik/?lang=en (Preuzeto 17.10.2020.)

3.3. LUKA BEC

Luka Bec¢ ve¢ je najveca luka na Dunavu u isto¢noj Austriji, a njene raznolike logisticke
mogucnosti 1 dalje se proSiruju, a kapaciteti se neprestano povecavaju. Njegova velika snaga
lezi u sposobnosti istovremenog povezivanja transportnih putova vodenim, Zeljezni¢kim i
cestovnim putem, 2000 kilometara od Crnog mora i 1500 kilometara od Sjevernog mora kao
najveceg trimodalnog logistickog centra u Austriji - idealno mjesto za skladistenje i daljnju
distribuciju razne robe. Ukupno je u luci Be¢ u 2019. pretovareno oko 3,5 milijuna tona robe,
od toga oko 40 posto kamionima, 25 posto Zeljeznicom i 35 posto brodom. U 2019. obradeno
je oko 64 000 vozila. Svaki tjedan otprilike 100 kontejnerskih vlakova vozi do glavnih

europskih morskih luka poput Hamburga, Bremerhavena, Rotterdama, Ludwigshafena i

18 1zvor: https://www.duisport.de/kompetenzen/logistische-dienstleistungen/automobillogistik/?lang=en (Preuzeto
17.10.2020.)
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Duisburga, a dalje vlakovi do vaznih ¢vorista u istocnoj Europi, poput Bratislave i Budimpeste.
Becka se luka tako razvila u sredi$nje sucelje u prekomorskom prometu kontejnera, koje se jos
vise progiruje dodatnim Zeljezni¢kim vezama s Kélnom i Sopronom. ¥ Uz Wiener Hafen
Group, koja je dio Wien Holdinga, daljnjih 100 privatnih tvrtki - ukljucujuc¢i oko 40 $peditera
- smjesteno je na povrSini od 3 milijuna Cetvornih metara kako bi ekonomski iskoristile
profitabilne prednosti becke luke i unajmile prikladne nekretnine za svoje potrebe. S oko 5.000

radnih mjesta, beCka luka postala je vazno mjesto za zaposljavanje cijele regije.

Izvor : https://plutonlogistics.com/vodni-transport/becka-luka-trimodalni-logisticki-centar-u-
srcu-grada/ (Preuzeto 18.10.2020.)

Veliki broj robe koja se nudi ili obraduje u Becu sada se prevozi preko becke luke. Ova
¢injenica je impresivno ilustrirana s preko 375 000 kontejnerskih jedinica godiSnje. Bilo
sirovine ili gnojiva, bilo gradevinski materijali ili goriva, bilo cestovna sol ili Zito - luka Be¢
omogucuje sigurno 1 u¢inkovito rukovanje generalnim teretom i rasutim teretima. Vaznost
becke luke postaje posebno jasna kada je rije¢ o prijevozu automobila: svaki peti automobil
ve¢ ima barem zaustavljanje u beckoj luci prije nego $to ode kod dilera i krajnjih kupaca.
Kombinirani prijevoz sada je sastavni dio svakodnevnog logistickog posla, a stope rasta u
rukovanju kontejnerima neprestano se povecavaju. Becka luka razvija sveukupne logisticke

koncepte s ciljem zastite ljudi 1 prirode modernizacijom prometnih pravaca. Plovnim putem

19 1zvor: https://www.hafen-wien.com/de/home/unternehmen/bedeutung (Preuzeto 18.10.2020.)
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kojim se rastere¢uje promet uglavnom se prevoze proizvodi od mineralnih ulja, gradevinski
materijali 1 poljoprivredni proizvodi na gotovo 1200 brodova do becke luke, gdje je godiSnje
dostupno oko 375.000 kontejnerskih jedinica.?° Od 2006. godine kontejnerski terminal sve se
viSe nadograduje, povecavaju skladista, poboljSava infrastruktura za zeljeznicu i cestu te
optimizira zastita od poplave. Terminal za dizalice proSiren je tako da ukljucuje treci
kontejnerski most u travnju 2013. U luci Freudenau je izmedu 2011. 1 2015. godine zamuéeno
70.000 m? luckog bazena kako bi se dobio novi prostor za rukovanje i skladistenje. Istodobno

se odvijalo planiranje proSirenja kontejnerskog terminala.

Becka luka jedan je od najveéih skladiStara u Austriji i nudi 270.000 m? unutarnjeg i vanjskog
skladiSnog prostora za optimalno skladiStenje svih vrsta robe. Sva skladisna podrucja uzeta
zajedno odgovaraju povrsini od oko 30 nogometnih igraliSta. Najvece skladiste soli za ceste u
isto¢noj Austriji takoder se nalazi u beckoj luci, s ukupnim kapacitetom skladistenja od 45.000
tona.?! Pokriveni sustav dizalica s mostnom dizalicom od 10 tona omoguéuje utovar brodskog
tereta zaStiCen vremenskim utjecajima izravno u odgovarajuce skladiSte. Sva skladi$na
podrué¢ja takoder imaju natkrivenu zeljeznicku vezu i stoga su optimalno opremljena za

manipulaciju teSkom i glomaznom robom.

Slika 2. Pretovarna Luka Beg¢

Izvor: https://www.hafen-wien.com/de/home/logistik-lager/umschlag (Preuzeto 18.10.2020.)

20 1zvor: https://www.hafen-wien.com/de/home/unternehmen/bedeutung, (Preuzeto 18.10.2020.)
2L 1zvor: https://www.hafen-wien.com/de/home/logistik-lager/lagerlogistik (Preuzeto 18.10.2020.)
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Autoterminal u beckoj luci vazno je distribucijsko srediste za nova vozila koja su namijenjena
isporuci u isto¢noj Austriji i susjednim zemljama. O poznatim proizvoda¢ima automobila brinu
se u suradnji s renomiranim specijalistickim brodarskim tvrtkama. Broj vozila kojima se rukuje
u beckoj luci otprilike je petina novih registracija registriranih u Austriji. Autoterminal u beckoj
luci uklju¢uje dva praonica, auto-radionice, benzinsku postaju i e-benzinsku stanicu te
zeljeznicke tracnice za 50 vagona. Nekoliko dvorana nudi prostor za ¢iS¢enje vozila i za
ugradnju radija, spojlera i druge posebne opreme.?? Ponuda autoterminala ukljucuje:

e Vanjsko spremiste:oko 7000 parkinih mjesta,

e Skladiste automobila:oko 2000 parkirnih mjesta,

e Perionice/Radionice/Benzinska pumpa,

e Ro-ro rampa s nagibom 1:10,

e |stovar, utovar kamiona, vlakova i brodova.

Slika 3. Auto terminal Be¢

Izvor : https://www.hafen-wien.com/de/home/logistik-lager/autologistik (Preuzeto
18.10.2020.)

22 1zvor: https://www.hafen-wien.com/de/home/logistik-lager/autologistik (Preuzeto 18.10.2020.)
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3.4. LUKA MANNHEIM

Sa svojih 1.131 hektara, najve¢a njemacka kopnena luka proteze se duz Rajne i uséa Neckar.
Sa svojih 420 operativnih mjesta predstavlja vazan gospodarski ¢imbenik za cijelu regiju
Rajna-Neckar i impresionira svojom trimodalno$¢u kao atraktivan distribucijski i logisticki
centar. Preko luke, Mannheim je povezan s medunarodnim morskim i unutarnjim lukama u
Nizozemskoj, Belgiji, Francuskoj i Svicarskoj, kao i sa cijelim svijetom preko morskih luka.
Najvaznija oprema za rukovanje su 2 trimodalna terminala za kontejnere s 4 dizalice za
kontejnere, 1 terminal za utovar teSkog tereta, 1 mjesto za rukovanje teSskom robom
(Goliathplatz), 1 sustav roll-on-roll-off, 1 KLV terminal (kombinirani utovarni promet)
(DUSS), 6 punionica, 3 lezaja s energetskim terminalima za 5 putnickih brodova, 2 sigurna
lezaja za brodove s dva konusa, Uredaj za gasenje teku¢im plinom, te Oprema za utovar i

istovar zrna.
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Slika 4. Luka Mannheim
Izvor: https://de.wikipedia.org/wiki/Hafen_Mannheim (Preuzeto 18.10.2020.)

Do luke Mannheim moZe se do¢i preko Rajne ¢etveroslojnim brodovima za prijevoz kontejnera
i preko Neckara s dvoslojnim brodovima za kontejnere. Nema ograni¢enja pristupa.?®

Stolje¢ima je luka Mannheim jedno od najstarijih i vrlo dobro razvijenih Zeljeznickih ¢vorova

23 1zvor: http://www.upper-rhine-ports.eu/de/die-partnerhafen/le-port-de-mannheim.html (Preuzeto 18.10.2020.)
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u Njemackoj. Zeljeznica je povezana s Rajnom i Neckar-om. U Rheinauhafenu se vlakovi
mogu formirati u skupini E, a vagoni se mogu vagati i parkirati. Infrastruktura se sastoji od 96
km kolosijeka 1 272 skretnice klase D4 (osovinsko optere¢enje = maksimalno 22,5 t;
optereéenje po metru = maksimalno 8 t/m). Luke su izravno povezane s glavnim kolodvorom

u Mannheimu i ranzirnom postajom u Mannheimu.
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Slika 5. Kontenjerski terminal
Izvor: http://www.upper-rhine-ports.eu/de/die-partnerhafen/le-port-de-mannheim.html
(Preuzeto 18.10.2020.)

3.5. LUKA BRATISLAVA

Luka Bratislava (slovacki: Pristav Bratislava) je glavna luka na rijeci Dunav 1, u Sirem smislu,
na plovnom putu Rajna-Majna-Dunav. Smjestena je u Bratislavi, glavnom gradu Slovacke. To
je univerzalna kopnena luka koja se sastoji od dva dijela, teretne luke i putnicke luke. Prva je
kljuéni objekt za slovacko gospodarstvo kao najveca od tri medunarodne luke u Slovackoj, dok
su ostale u Komarnu i Sturovu. Luka se nalazi na strate§kom raskrizju kanala Rajna-Majna-
Dunav s Balti¢ko-jadranskim koridorom, dijelom transeuropske prometne mreze, a nalazi se u

blizini dvije velike luke: Luke Be¢ i Luke Budimpeste. Luka je povezana Zeljeznickim,
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autocestom i cjevovodnim transportnim sustavom do rafinerije Slovnaft. Teretna luka lezi na

lijevoj obali Dunava. Obje susjedne obale pripadaju luci Bratislava.?*

Slika 6. Teretni terminal

Izvor: https://spectator.sme.sk/c/20043072/building-intermodal-infrastructure.html (Preuzeto
16.06.2022.)

U posljednjem desetljecu 19. stolje¢a obala Dunava uz gradsko srediSte Bratislave (u to vrijeme
zvano Pressburg) dozivjela je velike promjene. Godine 1890. otvoren je novi ¢eli¢ni most pod
nazivom Franz Joseph Briicke (danas Stari most u Bratislavi), a nedugo nakon toga zapocela
je izgradnja obliznje luke. Podru¢je uz obalu rijeke od danaSnjeg sjediSta Slovackog
nacionalnog muzeja do danaSnjeg Apolo mosta preuredeno je za privez do 250 teretnih
brodova. Te su aktivnosti bile potaknute uglavnom komercijalnim interesima transportnih
tvrtki na Dunavu, a drzava Austro-Ugarska je financijski sudjelovala samo minimalno.
SadaSnje luc¢ko podrucje razvijalo se od 1897. godine pocetkom izgradnje sjevernog bazena
stare luke te uspostavom i postupnim proSirenjem Zeljeznicke mreZe. Izgradena je u blizini
najstarije industrijske Cetvrti u gradu u blizini ulice Tovarenska. Izgradnja juznog bazena
zapocela je 1907. godine. Stara luka je prvobitno sluZila samo za zimovanje brodova (voda se
ovdje nikad ne smrzava) bez moguénosti utovara/istovara tereta. Nakon raspada Austro-

Ugarske 1919. godine nastaje ¢ehoslovacki transportni ured koji je bio prethodnik luckog

24 1zvor: http://www.worldportsource.com/ports/SVK_Port_of Bratislava_3176.php (Preuzeto 8.4.2022.)
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operatera, osnovanog u lipnju 1922. kao ¢ehoslovacko dunavsko nauticko dioni¢ko drustvo.
Kompleks je dovrsen u vrijeme Prve Cehoslovatke Republike, a 1930-ih luka je bila medu
najbolje opremljenim europskim rije¢nim objektima. Godine 1922. lu¢ki operater posjedovao
je 5 parnih tegljaca i 44 teglenice. Godine 1938. tvrtka je posjedovala ukupno 167 brodova
razli¢itih funkcija. Danas flota broji dvjesto dvadeset i jedno plovilo. Grad Bratislava u
buduénosti planira prosiriti Setnicu uz rijeku kako bi ukljucila i slikovitu staru luku, a
dugoroc¢no bi se sva industrijska djelatnost trebala preseliti na podrucja s druge strane Luckog

mosta.?®

Putnicki terminal nalazi se u centru grada Bratislave izmedu Novog mosta 1 Starog mosta u
ulici Fajnorovo ndbrezie br. 2. Sastoji se od jedne zgrade i1 8 ukrcajnih platformi. Osim pruzanja
luckih usluga, zgrada ima 1 nekoliko trgovina, restoran i ured putnicke agencije. Luka se nalazi
na slobodnom toku Dunava izmedu rije¢nog kilometra 1870,00 1 1867,00. Rekonstrukcija
zgrade putnicke luke planira se ve¢ nekoliko godina, projektom se Zeli proSiriti zgradu kao 1
zelene povrSine u blizini bez smanjenja veliCine susjednog povrSinskog parkiraliSta 1 uz
prosirenje $etnice uz rijeku. Teretna luka sastoji se od sljede¢ih dijelova:?®
e Zimska luka - stara luka iz 1897. godine

e Palenisko - nova luka izgradena 1975.-1983. godine

e Brodogradiliste (Lodenica) - brodogradiliSte za izgradnju 1 popravak brodova.

Slovacka rijeéna luka Bratislava djeluje u podrudju rije¢nog prijevoza rasutog i komadnog
tereta duz cijelog plovnog dijela rijeka Dunav i Majna. Njihova flota se sastoji od 21 tegljaca i
91 teglenice raznih vrsta. Godi$nje prevezu vise od 1,6 milijuna tona tereta. Zeljezna ruda, koks
i ugljen zauzimaju najveéi udio u tom volumenu. Osim ovih sirovina, prevoze i poljoprivredne
proizvode, metalurski materijal, gnojiva i druge terete prema trenutnim potrebama njihovih
kupaca i stranki. U luci Bratislava rasuti teret moze se pretovariti na lokacijama u sjevernom i
juZznom bazenu te na pretovarnim mjestima na Dunavu. Sve stranice su trimodalne.
Skladistenje je dostupno na vanjskim lokacijama povrine 75.335 m?. Predimenzionirani
teretni terminal za "teski teret" je trimodalno pretovarno mjesto opremljeno s dvije portalne
dizalice. Svaka dizalica ima glavni kapacitet dizanja od 280t. Kada rade u tandemu, mogu

podiéi terete do 560 t.2’

25 1zvor: http://www.worldportsource.com/ports/SVK_Port_of Bratislava_3176.php (Preuzeto 8.4.2022.)
% 1zvor: http://www.worldportsource.com/ports/SVK_Port_of Bratislava_3176.php (Preuzeto 8.4.2022.)
27 1zvor: http://www.spap.sk/en/transport-and-logistics/ (Preuzeto 14.06.2022)
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3.6. LUKA BASEL

Smjesten u sjeverozapadnom dijelu zemlje, Basel je jedan od najvaznijih trgovackih gradova
u Svicarskoj. Smatra se srediStem farmaceutske industrije, buduéi da se tamo nalaze mnoge
vodece svjetske medicinske tvrtke kao Sto su Novartis i Roche. Grad Basel takoder je sredi$nja
tocka za elektroindustriju, proizvodnju strojeva i svilenog tekstila. Takoder ima najvazniju luku
u zemlji, nazvanu Luka Basel ili Luka Svicarske. Iako zemlja nema obalu okrenutu prema
moru, rijeka Rajna je jedina pomorska vrata koja Svicarskoj pruzaju pristup Sjevernom moru.
Svicarska nema morske luke veé rije¢ne luke u unutrainjosti koje su podluke glavne luke
Basela. Luka Basel strateski je smjestena u srcu Europe i1 unato¢ tome $to je rijecna luka,
znacajno pridonosi Svicarskom gospodarstvu obradujuéi veéinu $vicarskog izvoza i uvoza.
Stoga su rajnske luke kljuéne za Svicarsku. Plovni put Rajne ima ogroman gospodarski
potencijal zbog ¢ega se poduzimaju brojni projekti prosirenja luka kako bi se povecao kapacitet

baselskih luka i pretvorio ih u veliko europsko trgovacko i logisticko srediste.?®
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Slika 13.. Luka Basel
Izvor: https://www.marineinsight.com/know-more/5-major-ports-in-switzerland/ (Preuzeto
5.4.2022.)

28 |zvor: https://www.marineinsight.com/know-more/5-major-ports-in-switzerland/, (Preuzeto 6.4.2022.)
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Luka Basel prima vise od 10% Svicarskog uvoza koji dolazi iz morskih luka Antwerpen,
Rotterdam i Amsterdam. Takoder, oko 30 do 40% mineralnog ulja dolazi u Svicarsku preko
Svicarskih luka. Danas kroz luku Basel godisnje prode oko 3 milijuna tona uvoza naftnih
derivata, za Sto luka ima skladiSni kapacitet za milijun kubi¢nih metara. Uz nafine derivate,
tekucéi rasuti tereti koji se obraduju kroz luku Basel ukljucuju tekuca gnojiva, bitumen i melasu,
kemikalije te hranu i prehrambena ulja. Luka Basel prima oko 1,5 milijuna tona proizvoda od
zeljeza 1 Celika. Ostali suhi rasuti tereti ukljucuju poljoprivredne proizvode, granulate,
koncentrate hrane, sirovine i gradevinske materijale, Sljunak 1 pijesak, dijelove strojeva i
vangabaritnu robu poput brodova i vozila. Luka Basel nudi moderne multimodalne objekte i
veze s vodnom, Zeljeznickom i cestovnom mreZom. Luka Basel sadrzi silose za skladistenje
385 tisuca kubika Zitarica 1 prostore za 80 tisuca kubika ostalih rasutih materijala. Ukljucuje
skladiSte goriva kapaciteta preko 1,2 milijuna kubnih metara tekuceg tereta. Sadrzi i natkriveno
skladiSte za 250 tisuca kubika tereta 1 otvoreno skladiSte za 250 tisu¢a kubika kontejnerskog

tereta.?®

3.7. LUKA KIJEV

Rijec¢na luka Kijev glavni je transportni ¢vor ovog dijela Ukrajine. Nalazi se u povijesnoj regiji
glavnog grada Ukrajine — Podila, koji je nekada davno bio trgovacko-zanatsko srediste Kijeva.
Robna razmjena odvijala se uglavnom na glavnoj rijeénoj arteriji Ukrajine — Dnjepru.®® Valja
spomenuti kako je rijekama Ukrajine 2021. godine prevezena rekordna koli¢ina tereta. Rijecni
teretni promet u Ukrajini dosegao je 20,6 milijuna tona 2021. godine, §to je 30,3% vise u
odnosu na 2020. kada je prevezeno 15,8 milijuna tona tereta. Konkretno, obujam tereta na
Dnjepru porastao je za 27,7%, sa 11,2 milijuna tona u 2020. na 14,4 milijuna tona u 2021.

godini. Rijekom se uglavnom prevozi gradevinski materijal, Zito i metalurski proizvodi.3!

29 |zvor: http://www.worldportsource.com/ports/commerce/CHE_Port_of Basel_2397.php, (Preuzeto 5.4.2022.)
30 1zvor: Kyiv river station, https://find-way.com.ua/en/regions/kyiv-region/kyiv/Kyiv-river-station, (Preuzeto
5.5.2022.)

81 Izvor: Ukraine bussines news, https://ubn.news/a-record-amount-of-cargo-was-transported-on-the-rivers-of-
ukraine/, (Preuzeto 5.5.2022.)
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Slika 14. Teretni terminali luke Kijev
Izvor: https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Dniepr_river_port, Kiev, Ukraine.jpg
(Preuzeto 3.5.2022.)

Rije¢na luka Kijev je glavna luka glavnog grada, primarni portal za medunarodnu trgovinu i
brzorastucarijecna luka u sjevernoj Ukrajini. Ima bogatu povijest koja datira jos od 19. stoljeca.
Rije¢na luka Kijev strukturirana je kao otvoreno dionicko drustvo osnovano 1993. godine.
Luka se prostire se na viSe od 18 hektara zemlje i ima obalu priblizne duzine od 1,5 km.
Zasebni strukturni element luke je carinski terminal s medunarodnim kontrolnim to¢kom uvoza
i izvoza robe.* Glavni tok tereta rije¢ne luke Kijev je gradevinski materijal - pijesak, rasuti
materijal, metal. U planu je razvoj kontejnerskog prijevoza. Kapacitet pretovara iznosi 2
milijuna tona tereta godiSnje. U ljetnoj sezoni posebno je relevantno turisticko odrediste -
putnicki promet na Dnjepru, koji se odvija s vezova rijeCne stanice Kijev. Teretni vezovi
opremljeni su suvremenim utovarno-istovarnim objektima. Prisutnost Zeljezni¢ke pruge,
prikladan ulaz za vangabaritna vozila, moderni sustavi vaganja pruzaju jedinstvene mogucénosti
za obradu tereta koji stize vodenim, Zeljezni¢kim 1 cestovnim prijevozom. Luka raspolaze
vlastitom teretnom flotom koja ukljucuje: samohodnu teretnu flotu, flotu tegljaca, servisnu i
pomo¢nu flotu, kao i nesamohodnu flotu, za obavljanje raznih vrsta radova i odrZavanja velikih

teretnih tokova. Flotu ¢ine®*: samohodna flota - 17 jedinica, putni¢ka flota - 10 jedinica,

32 Tzvor: Infrastruktura i lucka flota, https://krp.ua/%D1%96nfrastruktura-%D1%96-portoflot.html, (Preuzeto
3.5.2022.)
3 Izvor: Infrastruktura i lucka flota, https://krp.ua/%D1%96nfrastruktura-%D1%96-portoflot.html, (Preuzeto
3.4.2022.)
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samohodna teretna flota (ukljucujuéi ledolomce) - 7 jedinica, nesamohodna teretna flota - 10
jedinica, plutajuce dizalice - 3 jedinice, hidro utovarivaci pijeska - 2 kom, pontoni za privez -

7 jedinica, portalne dizalice - 6 jedinica.

Slika 15. Putni¢ki terminal luke Kijev

Izvor: https://krp.ua/pasazhirsk%D1%96-perevezennya.html (Preuzeto 4.5.2022.)

Luka pruza $irok spektar usluga u sljedeéim podrudjima®*: pretovar i skladistenje svih vrsta
generalnih 1 rasutih tereta, usluge lucke flote, usluge carinskog kompleksa, popravak broda,
vadenje i prodaja rije¢nog pijeska (luka je najveci legalni proizvodac pijeska u regiji Kijev),
zakup prostora, $pedicije, otprema brodova, organizacija rije¢nog prijevoza putnika i turista.
Luka pruza i sljedeée usluge®®: rukovanje teretom, priprema robe za transport (vaganje,
oznacavanje, sortiranje, pakiranje, prepakiranje, uvezivanje), priprema bunkera i platformi
zeljezni¢kih vozila za prijevoz tereta, montaza, skladiStenje i osiguranje robe, izrada
transportnih (prijevoznih) dokumenata na zahtjev naruditelja, skladiStenje izvoznog, uvoznog

i tranzitnog tereta (kontejneri s izvoznim, uvoznim i tranzitnim teretom).

3 Izvor: Infrastruktura i lucka flota, https:/krp.ua/%D1%96nfrastruktura-%D1%96-portoflot.html, (Preuzeto
3.5.2022.)

% Izvor: Rukovanje teretom i skladistenje, https://krp.ua/perevalka-ta-zber%D1%96gannya-
vantazh%D1%96v.html, (Preuzeto 2.5.2022.)
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Rije¢na luka Kijev prima, skladisti i isporucuje teret koji stize rijekom, cestom i Zeljeznicom,
obavlja isporuku tereta na rijeci Dnjepar i obavlja poslove utovara i istovara. Za provedbu ovih
zadataka luka ima sljedeéu opremu za rukovanje °: portalne dizalice nosivosti 5, 10 i 20 tona,
plutajuce dizalice nosivosti 5 tona, te autodizalicu nosivosti 7 tona. Carinski kompleks je
namijenjen za carinsku kontrolu i carinjenje robe, gospodarskih vozila, koja se krecu preko
carinske granice Ukrajine. Radi 24 sata dnevno. Ukupna povrSina Carinskog kompleksa je
10.277 m? i ukljucuje "

e otvoreno skladiste - 641,5 m?

e otvoreno carinsko skladiste - 423 m?

e mjesto isporuke robe vozilima - 6024 m?

e prostor za dubinski pregled robe i vozila - 790,2 m?

e prostor za odrzavanje - 449 m?

e prostor za ostale namjene - 1949,3 m?.

3.8. LUKA VOLGOGRAD

Povijest volgogradskog vodnog prometnog Cvorista seze u daleku proslost. Jedinstven
zemljopisni polozaj Tsaritsyn (dvije rijeke - Volga i Don - razli¢itih morskih bazena imaju
kopneno sliv od samo 60 km) privlacio je poslovne ljude ali i osvajace. Godine 1903. izgradena
je luka u rukavcu Sarepta, u kojoj je ve¢ radio vez za utovar ugljena na brodove. KoriSteni su
neucinkoviti transporteri. Postojao je plutaju¢i utovarivac Zitarica, stroj za opskrbu flote
naftnim derivatima. Luka je imala mehanicku radionicu za manje popravke flote. Prije
revolucije, luka Tsaritsyno bila je pogodna za prijevoz tereta medu ostalim lukama na Volgi za
sljedece terete: drvo, ugljen, metal, ribu, dinje. U velja¢i 1918., nakon revolucije, doslo je do
nacionalizacije flote i stvaranja novih organizacijskih struktura za upravljanje vodnim

prometom.3®

Volgograd je najvee prometno ¢voriste na jugu Rusije. Ovdje se spajaju vodeni, Zeljeznicki,

cestovni 1 zracni putevi. Rije¢na luka Volgograd pretovaruje i skladisti terete kao Sto su:

3 |zvor: Rukovanje teretom i skladistenje, https://krp.ua/perevalka-ta-zber%D1%96gannya-
vantazh%D1%96v.html, (Preuzeto 2.5.2022.)

37 Izvor: Usluge carinskog kompleksa, https://krp.ua/poslugi-mitnogo-kompleksu.html, (Preuzeto 2.5.2022.)
38 |zvor: Povijest, http://www.vrp.ru/company/history.php, (Preuzeto 2.5.2022.)
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metalni proizvodi (kvadratni, okrugli, trakasti, itd.), razne cijevi, aluminij, otpadni metal,

tehnic¢ki sumpor, itd. Bliska suradnja sa Spediterskim i agencijskim tvrtkama omogucuje

rije¢noj luci Volgograd da ucinkovito obavlja sveobuhvatne usluge za brodove i terete.

Radijalna konfiguracija tranzitnih teretnih tokova s pet smjerova sa sredistem u Volgogradu

osigurava zeljezni¢ki transport u sljede¢im smjerovima:*°

e sjeverni smjer osigurava zeljeznicku komunikaciju izmedu Volgogradske regije 1 velikih

industrijskih centara regije Volga: Saratov, Samara, Uljanovsk i Kazan,

e sjeverozapadni smjer povezuje Volgograd s Moskvom, industrijskim sredistima Rusije

i Centralnim gospodarskim regijama,

e zapadni smjer povezuje regiju s regijom Donjeck-Pridneprovsk i njezinim ugljenim,

metalurSkim 1 kemijskim poduzecima,

e jugozapadni smjer otvara put prema Novorosijsku, Rostovu na Donu i drugim sredistima

regije Sjevernog Kavkaza,

e jugoistocni smjer vodi do Astrahana i dalje do Kazahstana i srednje Azije.

P itas a2 e e
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Slika 16. Teretni terminali luke VVolgograd

Izvor: https://www.ferryl.com/news/inland-ports-volgograd-russia/ (Preuzeto 12.06.2022.)

% Izvor: Rije¢na luka Volgograd, http://www.vrp.ru/, (Preuzeto 2.5.2022.)
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Teretna luka osnovana je 21. srpnja 1961. godine. Broj opremljenih vezova je 6. Ukupna duzina
vezova je 661 metar. Dubina iznosi 5,50 m, a granica gaza plovila 4,5 m. Ostale karakteristike
luke su sljedeée:*° razmjestena duljina Zeljezni¢kih kolosijeka u luci - 3563 traéni¢kih metra;
ukupna povrSina otvorenih betonskih skladista za prihvat, akumulaciju i otpremu robe je

27.600 m?, ukupna povrsina zatvorenih skladista je 2000 m?.

Rije¢na luka Volgograd nalazi se na lijevoj i desnoj obali rijeke Volge. Prostorne granice luke
odredene su pojedinim dijelovima operativne djelatnosti njezinih strukturnih odjela vezanih uz
prijevoz robe. Strukturna pod-jedinica "Luka Volzhsky" nalazi se na sjevernoj periferiji grada
Volzhskog, u gornjem bazenu hidroelektrane VVolgograd na lijevoj strani rijeke. Luka Volga
ima unutar lucke pristupne ceste povezane s Volskom Zeljeznicom. Povrsina zemlji$nih Cestica
u trajnom koristenju GRP-a iznosi 370,4 tisu¢e metara?. Duljina teretnih vezova je 661 linearni
metar (Im). Ukupni kapacitet teretnih vezova za pretovar rasutih tereta je 10.000 tona dnevno,
pakiranog tereta - 3.000 tona dnevno. Ukupna povrsina skladista je 29,6 tisuéa m?, uklju¢ujuci
otvoreno skladiste od 27,6 tisuéa m? i zatvoreno skladiste - 2 tisu¢e m?. Za obavljanje poslova
pretovara u luci sluze sljedece jedinice pretovarne opreme *': 2 portalne dizalice nosivosti 5
tona, 8 jedinica, nosivosti 10 tona, 2 jedinica, kapaciteta dizanja od 20 tona, 2 jedinice,
nosivosti 27,5 tona, 2 jedinice, s kapacitetom dizanja od 40 tona. Luka je sposobna pretovariti

preko 3,0 milijuna tona raznih tereta godi$nje.*?

40 1zvor: Luka Volga, http://www.vrp.ru/company/volzhsky-port/, (Preuzeto 2.5.2022.)
41 Izvor: O tvrtki, http://www.vrp.ru/company/, (Preuzeto 2.5.2022.)
42 1zvor: O tvrtki, http://www.vrp.ru/company/, (Preuzeto 2.5.2022.)
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4. EUROPSKA FEDERACIJA UNUTARNJIH LUKA (EFIP)

Europska federacija unutarnjih luka (EFIP) okuplja gotovo 200 unutarnjih luka i luckih uprava
u 18 zemalja Europske unije, te Svicarskoj, Srbiji i Ukrajini. Clanice EFIP-a mogu postati bilo
pojedinacne luke ili nacionalna udruZenja rijeénih luka. Cak i ako su unutarnje luke vrlo
raznolike u funkcijama koje ispunjavaju, u modalnom pomaku, veli¢ini, sve imaju dva
zajednicka elementa. Sve one predstavljaju ,,vrata“1,,pristupnu tocku* za barem jedan, ali Cesto
dva ili ¢ak tri ekoloski prihvatljiva na€ina prijevoza (IWT, Zeljezni€ki 1 pomorski promet).
Stoga je jasno da kopnene luke igraju vaznu ulogu u komodalnom odrzivom prometnom

lancu.*®

4.1. Luka Aalborg

Luka Aalborg jedna je od vodecih luka u Danskoj, koja ostvaruje vrijednost proizvodnje od 13
milijardi danskih kruna (DKK) godis$nje. Luka Aalborg je glavna luka za sav promet prema
Grenlandu 1 s njega. To je Cetvrta najveca kontejnerska luka u Danskoj s priblizno 68.000
pretovara kontejnera 1 ukupnim trziSnim udjelom od 10%. Nadalje, luka je takoder
distribucijski centar za distribuciju nafte i benzina, Zitarica i sto¢ne hrane te mnogih rasutih
proizvoda u Sjevernoj Danskoj i Cetvrta je najveca luka u Danskoj po prometu s ukupnoj
vrijednosti od 198 milijuna danskih kruna. Luka Aalborg najbrze je rastuce poslovno podrucje
u sjevernoj Danskoj i ima kapitala u vrijednosti oko 500 do 1.000 milijuna DKK spremnih za
ulaganja u infrastrukturu i lucke objekte. Osim $to je najsuvremenije transportno srediSte koje
nudi inteligentna logisticka rjesenja, luka Aalborg sjediste je nekoliko velikih medunarodnih
tvrtki. Siemens Wind Power i Bladt Industries su medu najve¢ima, ali i tvrtke kao Sto su Royal
Arctic Line, Royal Greenland, Blue Water Shipping, Carlsberg i mnoge druge imaju svoje

pogone u luci Aalborg.**

43 Izvor https://www.inlandports.eu/members (Preuzeto 08.06.2022.)
44 Izvor https://www.inlandports.eu/members (Preuzeto 08.06.2022.)
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4.2. Luka Valdaro

Luka Valdaro zapocela je s radom na podrucju srednje Italije 2007. godine i vrlo je aktivna u
podrucju distribucije sto¢ne hrane (zbog visokog razvoja stocarske djelatnosti u pokrajini),
zitarica i transporta Celika. Od 2007. godine lucka se infrastruktura kontinuirano unapreduje i
nadograduje. Zeljezni¢ke veze opsluzuju luku cijelom duZinom dokova, a u izgradniji je i
izravna veza s autocestom A22 (Brenner prema Austriji i Njemackoj).*> Kanal Mantova-Jadran
jaméi plovidbu 365 dana godiSnje iz Jadranskog mora. Kanal ima gaz od 3,00 m, a
infrastrukturni sustav omogucuje otpremu plovila klase Va, do 1600 tona. Medutim, bliska
veza sa San Leone (klasa Vb) omogucuje izravan kontakt s rijekom Po 1 iskoriStavanje njezinih
zimskih razdoblja visoke suSe, do klase VIa. Nadalje, u planu je izvodenje radova na jaruzanju
koji ¢e osigurati gaz od 3,50 m uz kanal. Od 2010. godine uspostavljene su usluge more-rijeka,
kako bi se lako povezale kopnene luke s glavnim morskim lukama. Usluga prijevoza kontejnera
provodi se od 2011. godine iz Venecije konvojima tegljata more-rijeka. Od 2010. godine

provode se usluge transporta zavojnica samohodnim brodovima more-rijeka.*®

4.3. Luka Mertert

SmjesStena u op¢inama Mertert 1 Grevenmacher na lijevoj obali Mosellea, luka Mertert ima
ukupnu povrsinu od 65 hektara. Oba pristaniSta nalaze se duz luckog bazena, na kojima je
postavljeno 10 dizalica, nosivosti od 12 do 35 tona i ukupne su duljine 16 000 metara.
Pretovareni proizvodi uglavnom su proizvodi od Celika, naftni derivati, ugljen, poljoprivredni
proizvodi 1 gradevinski materijal. Tijekom svih godina svog postojanja Luka Mertert je
pozitivno utjecala na gospodarstvo Luksemburga. Takoder je uspjela razvijati ostale interese
unutarnjeg plovnog prometa (zastita okoliSa, pouzdanost, sigurnost i sl.). Promet unutarnjim
vodama osigurava visok stupanj sigurnosti, posebno za prijevoz opasnih tvari. Konac¢no,
doprinosi rastere¢enju preopterecene cestovne mreze u podrucjima s velikom gusto¢om. Luka
Mertert je dizajnirana kako bi zadovoljila potrebe razvoja gospodarstva Luksemburga. Rije¢ne,
zeljeznicke i cestovne veze pridonose njenom pravilnom uvrstavanju u transeuropske prometne

mreze.*’

4 Izvor https://www.inlandports.eu/members (Preuzeto 08.06.2022.)
46 |zvor https://www.inlandports.eu/members (Preuzeto 08.06.2022.)
47 Izvor https://www.inlandports.eu/members (Preuzeto 08.06.2022.)
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Slika 17. Luka Mertert.

Izvor: https://www.editus.lu/de/societe-du-port-de-mertert-sa-direction-du-port-mertert-

10640 (Preuzeto 10.06.2022.)
4.4, Luka Sevilla

Luka Sevilla je jedina kopnena luka u Spanjolskoj. Njezina osnovna prednost je lokacija u
jednom od glavnih $panjolskih gradskih podru¢ja s ukupnom populacijom od preko 1,5
milijuna stanovnika. Ona je takoder potpuno multimodalna luka s optimalnom vezom izmedu
brodova, vlakova i1 kamiona unutar luke. U javnom je vlasniStvu, te ima veliku povrSinu na
kojoj tvrtke mogu uspostaviti poslovanje. Luka Sevilla je strateska luka za Europu, buduéi da
predstavlja glavno ¢voriSte jezgrene mreZe i dio je Mediteranske transeuropske prometne
mreze (TEN-T); i plovni put Guadalquivir, koji je predlozen za Atlantski koridor s obzirom na

veliku vaznost unutarnjih plovnih putova za Europu.*8

48 1zvor https://www.inlandports.eu/members (Preuzeto 08.06.2022.)
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Slika 18. Luka Sevilla.
Izvor: https://en.wikipedia.org/wiki/Port_of Seville (Preuzeto 10.06.2022.)

Slika 19. Luka Sevilla.

Izvor: https://www.inlandports.eu/news/good-news/port-highlight-port-of-seville (Preuzeto

10.06.2022.)
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ZAKLJUCAK

Promet je pretpostavka gospodarstvenoga i drustvenoga razvitka, pa je vitalni interes svake
drustvene zajednice podizati razinu kvalitete cjelokupnog prometnoga sustava. lako samo dio
prometnog sustava, lucki sustav ne moze kvalitetno funkcionirati bez potpore suvremene
zeljeznicke i cestovne infrastrukture. Razvoj prometa kroz povijest pratio je razvoj rije¢nih
luka, smjestenih uglavnom u blizini gradova koji su tijekom razvoja “apsorbirali” niz manjih
luka u svoja podrucja izmedu ostalih i naveca hrvatska luka Vukovar. To je dovelo do situacije
da se u mnogim slu¢ajevima rije¢ne luke nalaze u prostoru, teritorijalnom i funkcionalnom,
obalnih gradova. Rijecne luke pruzaju usluge za putnike, teret i sredstva unutarnjeg, cestovnog
1 Zeljeznickog prometa (u sluc¢aju kada luka ima ZeljezniCku vezu sa zaledem) poput luke Bec,
luke Basel i luke Duisburg. Usluge prijevoza povezane su s aktivnostima utovara i istovara.
Podrucje odrzavanja je prodaja goriva i sitni servis. Usluge transporta, posebno masovne
usluge, usredotocCile su se i jo§ uvijek su usmjerene na procese rukovanja i skladistenja.
Visenamjenske rije¢ne luke kao $to su luka Basel i luka Be¢ koje se nalaze u neposrednoj
blizini ili na podru¢ju gradova ili metropola stvaraju razli¢ite tokove putnickog i robnog
prometa koji utjecu na oblik prometnih i logistickih tokova u urbanim sredinama. Veli¢ina 1
priroda tih tokova ovise o nekoliko ¢imbenika od kojih su glavni obujam prometa putnika u
rije¢nim lukama, broj poduzeca koja posluju na podrucju luke 1 koli¢ina zaposlenosti koja je
povezana s njihovim poslovanjem (prometna funkcija, proizvodna funkcija, logistika i funkcija

distribucije).

Europski lucki sektor je uslijed jake konkurencije medu lukama postao veoma vazna
gospodarska djelatnost. Pozitivni utjecaj koji proizlazi iz luc¢kih djelatnosti je viSestruk i ne
odnosi se samo na djelatnosti koje su usko vezane uz proizvodnju lucke usluge ve¢ i na ukupnu
gospodarsku djelatnost neke zemlje ili regije kao $to su luke Kijev i Volgograd. Promet
unutarnjim plovnim putovima igra vaznu ulogu u prijevozu robe u Europi. Vise od 37.000
kilometara plovnih putova povezuje stotine gradova i industrijskih regija. 13 drzava ¢lanica
Unije ima medusobno povezanu mrezu plovnih putova. Potencijal za povecanje modalnog
udjela prometa unutarnjim plovnim putovima je znacajan. U usporedbi s drugim na¢inima
prijevoza koji se Cesto suocavaju s problemima zagusenja i kapaciteta, prijevoz unutarnjim
plovnim putovima karakterizira njegova pouzdanost, energetska u¢inkovitost i veliki kapacitet

za povecanu eksploataciju. Europska komisija ima za cilj promicati i jacati konkurentsku
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poziciju unutarnjih plovnih putova u prometnom sustavu, te olakSati njegovu integraciju u

intermodalni logisticki lanac.
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