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1. UVOD

Svake godine u svijetu zbog posljedica prometnih nesre¢a sve veci broj ljudi u ulozi vozaca,
putnika ili pjeSaka smrtno strada ili zadobije teze ozlijede. Posebno ranjiva skupina sudionika
u prometu su djeca zbog psihickih i fizickih faktora rasta i razvoja djeteta. Odrasli sudionici u
prometu moraju posebnu paznju posvetiti djeci, ali isto tako uzeti u obzir da je djecje ponasanje
u prometu poprili¢no drugacije od ponasanje odraslih. Veliki broj prometnih nesre¢a i ozljeda
moze se sprijeciti edukacijom, prometnim odgojem i stvaranjem savjesnih i osvijeStenih
sudionika u prometu od najranije dobi. Odgoj 1 edukacija djece u pogledu ucenja prometnih

propisa imaju veliku ulogu u zastiti djece u prometu i povecanju sigurnosti cestovnog prometa.

Rad je strukturiran unutar 5 poglavlja. Nakon uvodnog dijela, u drugom poglavlju opisani su
oblici ponaSanja djece u prometu, dok se u tre¢em poglavlju prikazuju statisticki podaci
povezani sa stradavanjem djece u cestovnom prometu na teritoriju Republike Hrvatske.
Cetvrto poglavlje rada sadrzi prikaz europske strategije i mjera za poveéanje sigurnosti djece
u prometu ¢iji je najvazniji cilj zastita sudionika u prometu odnosno ugrozenih skupina - djece
1 pjesaka. Osim toga, poglavlje sadrzi 1 detaljniji prikaz ponasanja starijih osoba u prometu te
utjecaj tog ponasanja na djecu, istie svrhu prometnog odgoja i obrazovanja te opisuje nacin
prijevoza djece u osobnim vozilima i Skolskim autobusima. U ovom radu, takoder se objaSnjava
Sto je to Skolska prometna jedinica, tko je €ini 1 na koji nacin ona djeluje. Objasnjavaju se vrste
sigurnosnih sustava za prijevoz djece ovisno o dobi, visini 1 teZini djece, a sve u cilju zaStite

djece prilikom voznje. Zakljucak rada predstavlja sintezu svega iznesenog u radu te kriticko

misljenje autorice.

Za izradu ovog zavrSnog rafa koriStena je stru¢na akademska literatura, autorizirani ¢lanci te

razlicite studije 1 zakonski propisi objavljeni na internetu.



2. PONASANJE DJETETA U PROMETU

Kretanje je osnovna ljudska potreba. Interakcija, premjestanje ljudi i dobara te ljudski opstanak
ovise 0 mobilnosti. Kretanje omogucuje djeci istrazivanje okoline, odnosa 1 svijeta koji ih
koja sudjeluju u prometu, medutim smanjivanje njihove mobilnosti utjecalo bi negativno na
njihovu sigurnost i ponasanje u prometu. Samom prilagodbom prometne okoline doslo bi do

utjecaja na mobilnost djece.

Djecja mobilnost moze se razmatrati kroz razliCita pitanja vezana za njihove psihicke i fizicke
parametre rasta i razvoja. Tek poslije desete godine djetetovog zivota dolazi do razvoja njihove
percepcije o prometu te uvidanja i razumijevanja nacina na koji prometna pravila funkcioniraju.
Obzirom da su djeca razigrana, njihov je oprez smanjen, zbog cega se nerijetko dogada da ne
cuju zvuk priblizavanja automobila ili nekog drugog prijevoznog sredstva. Za razliku od
odraslih koji su usredotoc¢eni na dogadaje u prometu, djeca ¢esto u svojoj igri 1 brzini neoprezno

prelaze s nogostupa na cestu §to uzrokuje smanjenu preglednost dogadanja na prometnicama.’

Mnoga djeca znaju osnovna prometna pravila, ali u slozenijim situacijama (prelazak prometne
ulice ili voznja biciklom po plo¢niku s parkiranim automobilima) djeca Cesto ne reagiraju
adekvatno. Stariji sudionici u prometu trebaju posvetiti posebnu paznju djeci, ali 1 uzeti u obzir
Sto odrasli ocekuju od dje¢jeg ponasanja u prometu. Naime, djeca u prometu reagiraju drugacije

od odraslih 1 to zbog slijede¢ih razloga:

= uze vidno polje nego kod odraslih (vidno polje je jako ograni¢eno udesno i ulijevo zbog
¢ega djeca vrlo kasno primjecuju vozila koja im se bo¢no pribliZzavaju),

= tijekom tr¢anja djeca ne mogu gledati lijevo ili desno 1 ne mogu se naglo zaustaviti zbog
opasnosti,

= zbog niZeg rasta djeca ne mogu vidjeti preko parkiranih automobila, s toga je ostalim
sudionicima teZe zapaziti dijete, a najviSe vozacima

= ako vide automobil, djeca su uvjerena da je voza¢ automobila i njih vidio,

= JoSe lociranje zvukova zbog Cega Cesto na vrijeme ne prepoznaju smjer iz kojeg dopiru

1 Zeeger C., Hunter W. (2010.). Safer Vulnerable Road Users: Pedestrians, Bicyclists, Motorcyclists, and Older
Users, White Papers for: “Toward Zero Deaths: A National Strategy on Highway Safety”, White Paper No. 5.
Preuzeto s: https://www.towardzerodeaths.org/wp-
content/uploads/2020/01/Draft TZD_White Paper 5 Vulnerable Users.pdf (20. 04. 2021.)
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takvi zvukovi sirene ili motora,

= spontano i nepromisljeno reagiranje zbog ¢ega Cesto samo pocnu tréati (npr. kad prijatelji
cekaju s druge strane ceste, za loptom i sli¢no),

= primjecuju samo stvari koje ih trenutno zanimaju, a ostali incidenti se ne primjecuju ili se
smatraju nevaznima,

= smanjene mogucénosti reagiranja u odredenoj situaciji na prometnicama u odnosu na
odrasle,

= djeca su nesvjesna opasnosti koje na njih vrebaju u prometu i

» nedostatno Zivotno iskustvo.?

S obzirom na dje¢je reakcije i ponaSanje djece u prometu te stava i ocekivanja odraslih,
svakodnevno Sirom svijeta strada veliki broj djece. Sagledamo li podatke Svjetske zdravstvene
organizacije (WHO) unutar razdoblja od jedne godine u cestovnom prometu na globalnoj razini

u prometu strada otprilike 186 300 djece, odnosno vise od 500 djece u jednome danu.

Grafikon 1. Udio stradavanja djece i mladih do 19 godina starosti

PjeSaci ~ Putnici u vozilima = Motociklisti = Biciklisti = Ostali razlozi

6%
6%

14% 38%

36%

Izvor: Obrada autora prema podacima dostupnim na
http://apps.who.int/iris/bitstream/handle/10665/277370/WHO-NMH-NVI-18.20-eng.pdf?ua=1
(20. 05. 2021.)

2 Safe Driving. Dostupno na:
http://safedriving.gr/index.php?option=com_content&view=article&id=41&Itemid=41&lang=el
(20. 04. 2021.)
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U Grafikonu 1. prikazana je raspodjela udjela stradavanja djece 1 mladih do 19 godina starosti.
Najvise stradavaju djeca 1 mladi u svojstvu pjesaka (38%), potom djeca 1 mladi u svojstvu
putnika (36%), slijede ih motociklisti (14%) 1 biciklisti (6%). Preostalih 6% udjela u
stradavanju otpada na ostale razloge koji nisu posebno istaknuti. Na globalnoj razini, u
prometnim nesre¢ama zabiljeZzena su dvostruko veca smrtna stradavanja muske djece u odnosu
na djevojcCice u starosnoj dobi izmedu 10 i 14 godina. A izmedu pete i devete godine zivota
navedena stradavanja su za 30% veca. Osim toga, zanimljivo je istaknuti i kako je udio smrtnih
stradavanja djece u nerazvijenim zemljama i zemljama u razvoju trostruko veci nego kod

razvijenih zemalja.®

Promatrajuéi zadnjih desetak godina diljem Europske unije u cestovnom prometu je nastradalo
oko 8.100 djece u dobi do 14-e godine zivota. Polovinu smrtno stradale djece Cinila su djeca
koja su putovala kao putnici u vozilima, tre¢ina djece je nastradala kao pjeSaci, dok je njih 13%
smrtno stradalo kao biciklisti. Kao posljedica prometne nesre¢e u Europskoj uniji javlja se

barem jedan od 13 smrtnih slucajeva.*

% Bajric & Ramic Law Office. Preuzeto s: https:/brlegal.net/sigurnost-djece-u-saobracaju/?lang=bs

(20. 04. 2021.)

4 Barigié¢ 1., Tomi¢ I. (2019.). Mjere i aktivnosti za poveéanje sigurnosti djece u prometu, Ceste 2019., 43.
Medunarodni strucni seminar o prometnoj infrastrukturi i sigurnosti u prometu, Zbornik radova, str. 158-169.
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3. STRADAVANJE DJECE U CESTOVNOM PROMETU U REPUBLICI
HRVATSKOJ

Pojam djeteta moze se razmatrati kroz nekoliko stajaliSta. S bioloskog stajaliSta dijete je
ljudsko bi¢e koje se nalazi u Zivotnom razdoblju izmedu rodenja i puberteta. S druge strane,
prema pravnim osnovama, djetetom se smatra svaka osoba do navrSene 18-e godine zivota.
Djeci se pri tom dodjeljuje naziv ,,maloljetnik®, pri ¢emu je moguce razlikovati mladeg
maloljetnika/cu i maloljetnika/cu. U prvom slucaju rije¢ je o djetetu koje je navrsilo 14 godina,

a drugi slucaj podrazumijeva dijete s navrSenih 16 godina, a manje od 18 godina.

Tablica 1. Ozlijedena i smrtno stradala djeca, mladi maloljetnici i maloljetnici u cestovnom
prometu prema spolu u razdoblju od 2009. do 2020. godine

Ukupno Djecaci Djevojcice
Godina poginuli  ozlijedeni  poginuli ozlijedeni poginule  ozlijedene
2009. 21 1534 15 862 6 672
2010. 10 1327 6 729 4 598
2011. 13 1216 6 690 7 526
2012. 7 1089 5 571 2 518
2013. 8 1038 4 566 4 472
2014. 8 965 4 545 4 420
2015. 9 965 6 540 3 425
2016. 2 992 0 560 2 432
2017. 8 962 7 543 1 419
2018. 3 858 3 480 0 378
2019. 7 765 3 434 4 331
2020. 3 589 - - - -
Ukupno 99 12300 59 6520 37 5191

Izvor: Obrada autora prema podacima dostupnim na:
https://mup.gov.hr/UserDocsImages/statistika/2020/Pokazatelji%20javne%20sigurnosti/bilten_prome
t 2019.pdf (23. 05. 2021.)

https://mup.gov.hr/UserDocslmages/statistika/2021/Statisticki_pregled 2020 web.pdf (23. 05. 2021.)

Prema Tablici 1. moZe se zakljuciti da se broj smrtno stradale kao 1 ozlijedene djece, mladih

maloljetnika i maloljetnika u prometu znacajno smanjio u razdoblju od 2009. do 2020. godine.


https://mup.gov.hr/UserDocsImages/statistika/2020/Pokazatelji%20javne%20sigurnosti/bilten_promet_2019.pdf%20(23
https://mup.gov.hr/UserDocsImages/statistika/2020/Pokazatelji%20javne%20sigurnosti/bilten_promet_2019.pdf%20(23
https://mup.gov.hr/UserDocsImages/statistika/2021/Statisticki_pregled_2020_web.pdf

U 2020. godini u odnosu na 2009. godinu manji je broj ozlijedene djece u prometu za 945 Sto
je pad od 61,60%. Broj ozlijedenih je u konstantnom padu osim 2016. godine kada se udio
ozlijedene djece povecao za 2,80% u odnosu na 2015. godinu. Broj smrtno stradalih se u 2020.
godini smanjio za 18 odnosno 85,71% manje u odnosu na 2009. godinu. Broj smrtno stradale
djece, mladih maloljetnika 1 maloljetnika smanjuje se do 2016. godine i to za 90,47% u odnosu
na 2009. godinu. Medutim, 2017. godine zabiljezen je porast smrtno stradalih za 300% u
odnosu na 2016. godinu i 2019. godine za 133,34% u odnosu na 2018. godinu.

Iz podataka u Tablici 1. moze se zakljuciti da je u ve¢em broju ozlijedene kao i smrtno stradale
djece, mladih maloljetnika i maloljetnika prevladavaju djecaci. U desetogodisnjem razdoblju
(2009. — 2019. ) broj ozlijedenih djecaka smanjen je za ukupno 49,65%. 1z godine u godinu
ovaj udio se smanjivao, izuzev 2016., kada je doslo do blagog porasta broja ozlijedenih u
iznosu od 3,7% u odnosu na godinu ranije. U periodu od 2009. godine pa do 2014. godine kod
stradavanja djecaka vidi se konstantni pad, medutim, 2015-e doslo je do znac¢ajnijih promjena
u trendu. ZabiljeZen je nagli porast stradavanja. Udio poginulih djecaka povecan je za cak 50%
u usporedbi s 2014. godinom. Za razliku od svih ranijih razdoblja, 2016. godina smatra se
najpovoljnijom s obzirom da nije bilo ni jednog smrtnog sluc¢aja muske djece, no ve¢ 2017.
dolazi do naglog skoka stradavanja, povecanjem za 70%. U 2018. godini dolazi do pada broja
stradalih djecaka za 57,14%, te u 2019.godini biljezZi se identican broj stradalih djecaka.

Sto se ti¢e smrtnih stradavanja zenske djece, u promatranom razdoblju vidljive su brojne
oscilacije. U 2009. godini broj poginulih djevoj¢ica bio je 6, dok je broj u 2010. godini bio 4
Sto je pad od 33,33%. U 2011. godini se dogodio porast od 75% u odnosu na godinu prije.
Nakon toga, u 2012.godini dvije su djevojcice smrtno stradale, $to predstavlja pad za 71,42 %
u usporedbi s godinom prije. Nadalje, tijekom 2013-e 1 2014-¢ biljeze se 4 smrtno stradale
djevojcice §to je porast od 100% u odnosu na 2012.godinu. U periodu od 2015. do 2018. godine
moze se vidjeti postupno smanjenje broja stradalih djevojéica koji je dosegao cak do
minimalnog broja stradalih djevojcCica, dok se u 2019. godini biljezi porast od ¢ak 4 slucaja u
kojima su djevojCice izgubile Zivot. Broj ozlijedenih djevojCica je postepeno padao u
promatranom vremenskom periodu, a izuzetak su bile 2015. kada je broj ozlijedenih djevojcica
porastao za 1,19% u odnosu na 2014. i 2016. godinu kada je broj ozlijedenih djevojcica

porastao za 1,65% u usporedbi s 2015-om.



Tablica 2. Dobna struktura nastradale djece u periodu od 2009. do 2020. godine

Poginuli Ozlijedeni
Tesko Lakse

Godina do6god. 7-13god. do6god. 7-13god. do6god. 7-13god.
2009. 12 9 51 177 470 833
2010. 6 4 52 129 402 744
2011. 4 9 44 124 382 661
2012. 1 6 37 111 350 590
2013. 5 3 31 111 306 588
2014. 3 5 34 103 314 513
2015. 4 5 30 88 336 511
2016. 1 1 40 87 326 539
2017. 4 4 28 82 283 564
2018. 0 3 27 82 251 499
2019. 3 4 23 67 251 424
2020. - - - - - -
Ukupno 43 53 397 1161 3671 6466

Izvor: Obrada autora prema podatcima dostupnim na:
https://mup.gov.hr/UserDocsImages/statistika/2020/Pokazatelji%20javne %2 0sigurnosti/bilten _prome

t 2019.pdf (23.05.2021.)
https://mup.gov.hr/UserDocsImages/statistika/202 1 /Statisticki_pregled 2020 web.pdf (23.05.2021.)

U Tablici 2. prikazana je dobna struktura smrtno stradale i ozlijedene djece do 13 godina
starosti u prometu u razdoblju 2009. do 2020. godine. Ozlijedena i smrtno stradala djeca su
podijeljena u dvije skupine 1 to do 6 godina starosti (predskolski uzrast) i od 7 do 13 godina
starosti (Skolski uzrast). U skupini poginule djece do 6 godina broj smrtno stradalih se smanjio
2019. godine za 66,67% u odnosu na 2009. godinu. Pad u broju smrtno stradale djece od
91,66% prisutan je u periodu izmedu 2009. 12012. godine, nakon ¢ega se biljeZi porast 2013.
godine 1 to od 400%. Broj smrtno stradale djece u 2016. godini smanjio se za 400% u odnosu
na 2013. godinu. U 2018. godini broj smrtno stradale djece u ovoj skupini iznosio je 0, dok se
2019. godine broj povecao na 3. Broj tesko ozlijedene djece se u promatranom vremenskom
periodu od 2009. do 2019. godine smanjio za 54,90%. Od 2010. do 2014. godine biljezi se
postepeni pad broja tesko ozlijedene djece sve do 2014. godine. U 2016. godini se dogodio rast
sa 30 na 40 tesko ozlijedene djece, odnosno porast od 33,34%. U razdoblju od 2017. do 2019.
mozemo vidjeti postepeni pad broja tesko ozlijedene djece sa 28 na 23 odnosno 17,85% manje
ozlijedene djece. Broj lakse ozlijedene djece se u periodu od 2009. do 2019. godine smanjio za
46,59%. Broj ozlijedenih se od 2009. do 2013. godine postepeno smanjivao, te je sa broja 470
pao na 306, odnosno pao je za 34,89%. Godine 2014. 1 2015. se broj lakSe ozlijedene djece
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povecao. U periodu od 2016. do 2019. godine biljezi se ponovni pad lakSe ozlijedene djece te

je broj djece sa 326 pao na 251.

U dobnoj skupini djece od 7 do 13 godina broj smrtno stradale djece u 2019. se smanjio za
55,56% u odnosu na 2009. godinu. Nagli porast smrtno stradale djece biljezi se 2011. godine i
to za 55,56% u odnosu na 2010. godinu. Godine 2012. se taj broj smanjio za 33,33 %, a 2013.
godine za 66,66%. Povecanje broja smrtno stradalih je vidljivo i 2014. i 2015. godine nakon
¢ega broj smrtno stradale djece opada. Broj lakse ozlijedene djece u periodu od 2009. do 2015.
godine je konstantno padao, pa je 2015. godine bilo 38,65% manje lakSe ozlijedene djece u
odnosu na 2015. godinu. U 2016. godini biljeZi se porast ozlijedene djece od 5,48%, nakon
cega slijedi pad u broju lakse ozlijedene djece. U promatranom periodu vidljiv je konstantan
pad broja tesko ozlijedene djece odnosno 2019. godine je 62,14% manje ozlijedenih nego u

2009. godini. Za 2020. godinu jo$ uvijek nisu dostupni podatci.

Tablica 3. Smrtno stradala djeca u prometnim nesre¢ama prema svojstvu u periodu od 2009.
do 2020. godine

Godina Vozaci Putnici Pjesaci Ostalo
2009. 0 14 7 0
2010. 1 4 5 0
2011. 3 5 5 0
2012. 1 2 4 0
2013. 0 5 3 0
2014. 0 4 4 0
2015. 3 4 2 0
2016. 0 0 2 0
2017. 1 5 2 0
2018. 2 1 0 0
2019. 1 2 4 0
2020. 1 2 0 0
Ukupno 13 48 38 0

Izvor: Obrada autora prema podatcima dostupnim na:
https://mup.gov.hr/UserDocsImages/statistika/2020/Pokazatelji%20javne%20sigurnosti/bilten prome

t 2019.pdf (23.05.2021.)
hitps://mup.gov.hr/UserDocsImages/statistika/202 1 /Statisticki_pregled 2020 web.pdf (23.05.2021.)

Statistika poginule djece u prometnim nesrecama u svojstvu vozaca, putnika, pjeSaka i ostalo

u periodu od 2009. do 2020. godine prikazana je u Tablici 3. Pod kategorijom vozaca


https://mup.gov.hr/UserDocsImages/statistika/2020/Pokazatelji%20javne%20sigurnosti/bilten_promet_2019.pdf
https://mup.gov.hr/UserDocsImages/statistika/2020/Pokazatelji%20javne%20sigurnosti/bilten_promet_2019.pdf
https://mup.gov.hr/UserDocsImages/statistika/2021/Statisticki_pregled_2020_web.pdf

podrazumijevaju se sve vrste vozaca ukljucujuci bicikliste, motoriste, vozace romobila i slic¢no.
Ovo ujedno znaci kako nuzno ne mora biti rije¢ o maloljetniku koji je motornim vozilom
upravljao prije 18-e godine Zivota, odnosno prije stjecanja prava na polaganje vozackog ispita

i dobivanja vozacke dozvole.

U kategoriji ,,vozaci“ u 2009., 2013., 2014. 1 2016. godini nije zabiljezen niti jedan slucaj
poginule djece u prometnim nesreCama u svojstvu vozaca dok se u preostalim godinama broj
takvih slucajeva kretao od 1 do 3. U kategoriji ,, putnika“ najveci broj poginule djece u
prometnim nesre¢ama je bio 2009. godine 1ito 14 djece, a taj se broj 2016. godine smanjio na
0. Najveci pad broja poginule djece u svojstvu putnika od 71,42% bio je 2010. godine. U
promatranom periodu se broj smrtno stradale djece putnika smanjio za 85,71% odnosno 12
djece manje. U kategoriji ,, pjesaci “ od 2009. godine do 2013. godine biljezi se neprekidan pad
smrtno stradale djece pjeSaka sa 7 na 3 odnosno 57,14% manje. U 2014. godini biljeZi se porast
od 33,34%. U periodu od 2015. godine do 2016. godine brojka stagnira na 2 djeteta, dok je u
2019. godini ta brojka porasla na 4. U 2020. godini niti jedno dijete nije smrtno stradalo u

svojstvu pjesaka. U kategoriji ,, ostalo “ nije zabiljeZen niti jedan slu¢aj stradavanja djece.

Tablica 4. Tesko ozlijedena djeca u prometnim nesreCama sa svojstvom djeteta u prometu u
razdoblju od 2009. do 2020.godine

Godina Vozaci Putnici Pjesaci Ostalo
2009. 57 70 101 0
2010. 34 52 95 0
2011. 30 51 87 0
2012. 22 49 77 0
2013. 32 35 75 0
2014. 27 35 75 0
2015. 25 39 54 0
2016. 23 45 59 0
2017. 23 46 41 0
2018. 14 37 58 0
2019. 19 26 45 0
2020. 30 23 37 0
Ukupno 336 508 804 0

Izvor: Obrada autora prema podatcima dostupnim na:
https.://mup.gov.hr/UserDocsImages/statistika/2020/Pokazatelji%20javne%20sigurnosti/bilten prome

t 2019.pdf (23.05.2021.)
https://mup.gov.hr/UserDocsImages/statistika/202 1 /Statisticki_pregled 2020 web.pdf (23.05.2021.)
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Prema Tablici 4. u kategoriji ,,vozaca* u trogodisnjem razdoblju (2009.-2012.) biljezi se pad u
broju tesko ozlijedene djece i to sa 57 na 22 djeteta odnosno 61,4% manje. U 2013. godini broj
tesko ozlijedene djece povecao se za 45,46% u odnosu na 2012. godinu. Medutim, izmedu
2014. 1 2018. godine doslo je do smanjenja broja ozlijedenih za 48,14%. Nazalost u 2019. i
2020. godini biljezi se uvecanje broja tesko ozlijedene djece sa 19 na 30 Sto je porast od
57,90%.

U svojstvu ,putnika“ u periodu od 2009. do 2014. godine biljezi se smanjenje broja tesko
ozlijedene djece sa 70 na 35 odnosno pad od 50%. U periodu od 2015. do 2017. godine broj
tesko ozlijedene djece putnika je porastao za 17,95%. Trend smanjenja tesko ozlijedene djece

prisutan je od 2017. godine 1 to 50% manje stradalih 2020. u odnosu na 2017. godinu.

U kategoriji ,,pjesaci““ od 2009. do 2015. godine broj tesko ozlijedene djece smanjivao se sa
101 na 54 djece Sto je pad od 46,53%. U 2016. godini biljeZi se porast od 9,26%. U 2017.
godini biljezimo pad teSkog ozljedivanja kod djece od 30,5% nakon Cega je u 2018. godini
uslijedio porast od 41,47%. U 2019. i 2020. godini evidentiran je od 17,77% tesko ozlijedene

djece pjesaka. U kategoriji ,, ostalo ““ nije zabiljezen niti jedan slucaj teSkog ozljedivanja djece.

Tablica 5. LakSe ozlijedena djeca u prometnim nesre¢ama sa svojstvom djeteta u prometu u
razdoblju od 2009. do 2020.godine

Godina Vozaci Putnici Pjesaci Ostalo
2009. 149 795 357 0
2010. 92 729 325 0
2011. 117 635 290 1
2012. 102 587 250 0
2013. 84 571 239 0
2014. 87 501 239 0
2015. 85 555 207 0
2016. 86 577 201 1
2017. 81 567 199 0
2018. 74 489 187 0
2019. 69 439 166 1
2020. 76 325 95 3
Ukupno 1102 6770 2755 6

Izvor: Obrada autora prema podatcima dostupnim na:
https://mup.gov.hr/UserDocsImages/statistika/2020/Pokazatelji%20javne%s20sigurnosti/bilten prome

t 2019.pdf (23.05.2021.)
https://mup.gov.hr/UserDocsImages/statistika/202 1 /Statisticki_pregled 2020 web.pdf (23.05.2021.)
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U Tablici 5. prikazana je analiza lakSe ozlijedene djece u prometnim nesre¢ama sa svojstvom
djeteta u prometu. U kategoriji ,,vozaca “ pad broja lakse ozlijedene djece od 2009. do 2010.
godine iznosi 35,21%, nakon ¢ega dolazi do rasta od 27,18% u 2011. godini. U 2013. godini
biljezi se smanjenje od 84 lakSe ozlijedena djeteta odnosno 17,64% manje ozlijedene djece u
odnosu na godinu prije. U periodu od 2018. do 2019. godine biljezi se lagano smanjenje broja

lakse ozlijedene djece, nakon ¢ega u 2020. godini broj lakSe ozlijedene djece raste za 10,15%.

U kategoriji ,,putnika “ u razdoblju od 2009. do 2014. godine vidljivo je smanjenje broja lakSe
ozlijedene djece, nakon ¢ega dolazi do povecanja stradalih u 2015.12016. godini. Od 2016. do
2020. godine smanjuje se broj ozlijedene djece za 43,67%.

Sto se ti¢e kategorije ., pjesaka“ cjelokupan desetogodiinji period obiljezen je trendom

smanjenja broja stradavanja djece sa 357 na 95 odnosno pad od 73,29%.

U kategoriji ,,ostalo* nema zabiljeZen niti jedan slucaj lakSeg ozljedivanja djece u 2011., 2016.,
12019. godini je zabiljezen po jedan slucaj. U 2020. godini broj takvih slu¢ajeva narastao je na

3 $to je porast od 200% u odnosu na ostale godine.

Tablica 6. Prometne nesrece po dobnoj strukturi vozaca koji su ih skrivili u periodu od 2009.
do 2020. godine

PROMETNE NESRECE

Godina Ukupno S poginulima S ozlijedenima

nepoznato do 14 god. nepoznato do 14 god. nepoznato do 14 god.

2009. 3658 658 1 10 249 424
2010. 3369 443 1 6 229 289
2011. 3336 441 0 6 247 286
2012. 2888 378 1 4 186 253
2013. 2966 305 2 4 224 216
2014. 2726 112 0 0 207 93

2015. 2956 122 5 56 217 102
2016. 2906 138 1 1 200 109
2017. 3125 107 0 0 203 82

2018. 3298 102 0 2 172 79

2019. 2979 99 0 0 148 79

2020. - - - - - -

Izvor: Obrada autora prema podatcima dostupnim na:
https.//mup.gov.hr/UserDocsImages/statistika/2020/Pokazatelji%20javne%20sigurnosti/bilten prome

t 2019.pdf (23.05.2021.)
https://mup.gov.hr/UserDocsImages/statistika/202 1 /Statisticki_pregled 2020 web.pdf (23.05.2021.)
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U Tablici 6. prikazan je broj prometnih nesre¢a po dobnoj strukturi djece vozaca starosti do 14
godina koji su skrivili prometne nesrece kroz razdoblje od 2009. do 2020. godine. Ukupan broj
prometnih nesreca sa nepoznatom dobi djeteta od 2009. do 2012. biljezi pad od 21,05%
odnosno smanjenje broja sa 3658 na 288 djece. U 2013. godini taj broj je porastao za 2,7%. U
periodu od 2014. do 2016. godine ukupan broj prometnih nesre¢a sa nepoznatom dobi djeteta
je varirao od 2726 do 2956. Nagli porast dogodio se 2018. godine kada se broj prometnih
nesrec¢a sa nepoznatom dobi djeteta povecao za 13,49% u odnosu na 2016. godinu. U 2019.

godini biljezi se pad od 9,67% u odnosu na 2018. godinu.

Cjelokupan broj prometnih nesreca koje su prouzrokovali vozaci do 14 godina u razdoblju od
2009. do 2014. godine biljezi konstantan pad sa 658 na 112 odnosno 82,97% manje prometnih
nesre¢a. Godine 2015. 1 2016. biljezi se lagani porast broja prometnih nesre¢a, nakon cega
brojka kontinuirano pada sve do 99 u 2019. godini. Usporeduju¢i 2019. godinu sa 2009. moZze
se iznijeti zakljucak kako je broj prometnih nesreca koje su skrivili vozaci do 14 godina starosti

pao za 84,95%.

Broj prometnih nesreca koji je rezultirao pogibijom, a koje su prouzrokovali vozaci cija je
starosna dob nepoznata krece se od 0 do 2, uz izuzetak u 2015. godini kada je broj narastao na
5. Broj prometnih nesre¢a s poginulima koji su skrivili vozaci do 14 godina u 2014., 2017. 1
2019. godini nije zabiljeZzen niti jedan slucaj. Najveli porast broja prometnih nesreca
zabiljezen je u 2015. godini kada je broj prometnih nesreca iznosio 56 odnosno ¢ak 460% vise

u odnosu na 2009. godinu.

U kategoriji prometnih nesreca s ozlijedenima koje su skrivili vozaci s nepoznatom dobi najveci
broj prometnih nesre¢a dogodio se tijekom 2009. godine. Najvece smanjenje broja nesreca
zabiljezeno je 2012. godine kada je bilo 63 nesre¢e manje u odnosu na 2009. godinu §to je pad
od 25,30%. U periodu od 2016. do 2019. godine biljezi se smanjenje broja prometnih nesrec¢a

tako da je 2019. godine evidentirano 31,79% manje nesreca.

Broj prometnih nesreca s ozlijedenima koji su skrivili ,,vozaci do 14 godina‘* u razdoblju od
2009. do 2014. godine biljezi stalan pad od 78,06%. U 2015. 1 2016. godini prisutan je lagani
porast, da bi od 2017. do 2019. brojke nastavile padati sa 82 na 79 $to iznosi 3,65% manje

prometnih nesreca 2019. u odnosu na 2017. godinu. Za 2020. godinu podatci nisu dostupni.



4. STRATEGIJE I MJERE ZA POVECANJE SIGURNOSTI DJECE U
PROMETU

Europska politika cestovne sigurnosti® odredila je 2050. godinu kao vremensku odrednicu
priblizavanja cilju $to manjeg postotka prometnih nesreca sa smrtnim ishodom. Takoder, u
skladu s nacelima zajedniCke odgovornosti, predstavljeni su ciljevi za usvajanje mjera na
nacionalnoj i regionalnoj razini. Oni obuhvacaju:

e podizanje razine provedbe cestovnih pravila — cilj se odnosi na uspostavu
prekograni¢ne suradnje u pogledu razmjene podataka i informacije usmjerenih na
sigurnost na cesti,

® uspostava modernih tehnoloskih rjesenja koja omogucuju povecanje sigurnosti na cesti
—uvesti §to ve¢u uporabu ITS-a na nacin da se omoguci §to veca sigurnost cestovnog
prometa, te uvodenje e-poziva,

e rad na poboljsanju hitnih usluga i usluga koje se pruzaju ozlijedenima, te

o zastitu ugrozenih skupina koje sudjeluju u prometu — poboljSanje sigurnosti ugrozenih

sudionika u prometu koju &ine motociklisti, biciklist, a najvise pjesaci i djeca. ®

Najvazniji cilj europske politike je zaStita ugroZenih skupina koje sudjeluju u prometu, a
najvise pjesaka i djece.” Prema podatcima koje iznosi WHO, promet je postao izrazito opasan
za ranjive skupine sudionika u prometu kao $to su pjeSaci, motociklisti, biciklisti te djeca.
Svake 4 minute prema WHO organizaciji jedno dijete izgubi svoj Zivot u svijetu, te je sve veci
broj ozlijedene djece u odnosu na broj spasene djece.® Upravo iz toga razloga, organizirana je
akcija pod nazivom ,,Desetljece sigurnosti u cestovnom prometu 2011. — 2020. godine* ¢iji je
cilj stvoriti sigurne ceste koje oznacavaju i sigurnu djecu u prometu.® Ova akcija prikazuje $to

je sve potrebno da bi se svaki sudionik osjecao sigurno na cesti, dok za vlade drzava to

oznacava donosenje pojedinih zakona vezanih za pijane vozace te njihovu brzu voznju.

® Odredbe o cestovnom prometu i sigurnosti. Dostupno na:
https://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/fiches _techniques/2013/050605/04A FT(2013)050605_HR.pdf
(14. 05.2021.)

® Ibidem

" Ten strategies for keeping children safe on the road. Dostupno na:
https://www.who.int/roadsafety/week/2015/Ten_Strategies For Keeping_Children Safe on the Road.pdf

(14. 05.2021.)

8 Ibidem

® Ibidem
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Traumati¢ni dogadaji u prometu uzrokuju patnju i tugu, a ve¢inom i financijske probleme za

obitelji 1 prijatelje, ali 1 za druStvo. Dodatne akcije usmjerene su na djecu, pomocu kojih bi se

djeca trebala osjecati Sto sigurnijim u prometu. Opisan je paket mjera koje bi se trebale
provoditi sa svrhom zastite djece, u obliku strategija kao $to su'®:

1. Kontrola brzine u prometu_ — neprilagodena brzina voznje smatra se jednim od rizika koji
znacajno doprinosi nastanku prometnih nesre¢a u cestovnom prometu. Faktor koji
doprinosi jednoj tre¢ini prometnih nesreca koje se dogadaju u visoko razvijenim zemljama
upravo je brzina. U srednje i slabo razvijenim zemljama taj udio je znatno povecan.
Postupci i mjere koje bi mogle smanjiti brzinu kretanja jesu:

e odredivanje prikladne brzine ovisno o kategorizaciji ceste,

e ogranicavanje brzine do 30km/h na cestama gdje je povecan broj pjesaka,

e koriStenje kamera za mjerenje brzina,

e uporaba prometnih znakova, prometnih svjetala i opreme za smirivanje
prometa.

2. Smanjenje alkoholiziranih vozaca — glavni rizik za djecu kao pjeSake, bicikliste 1 putnike
u vozilima su ljudi koji piju i voze. Konzumacija alkohola prije voznje ne samo da povecava
moguénost da se dogodi prometna nesreca, vec postoji i vjerojatnost da ¢e do¢i do smrti ili
ozbiljne ozljede. Rizik od nastanka prometne nesrec¢e poCinje znatno rasti kada vozac ima
koncentraciju alkohola u krvi (BAC) oko 0,04 g/dl. Jedna od vaznijih preporuka, odnosila
bi se na ograniavanje maksimalno dopustene koli¢ine alkohola u krvi, zakonskim
odredbama koje bi snizili maksimalno dopustenu koli¢inu sa 0,5 na 0,2, te smanjiti prodaju
alkohola maloljetnicima

3. Upotreba zastitnih kaciga od strane motorista i biciklista - za djecu koja se prevoze putem
bicikla, mopeda i/ili motocikla, noSenje kacige je najucinkovitija strategija za smanjenje
rizika od ozljeda glave. Za bicikliste svih dobnih skupina odgovaraju¢a uporaba kacige
snizava rizik od ozljeda glave za 69%, dok je za motocikliste svih dobnih skupina uporaba
kacige smanjuje rizik od smrti za 40% 1 rizik od ozbiljnijih ozljeda glave za vise od 70%.
Neke od preporuka su: primjena standarda za odredene vrste kaciga, poticanje na edukaciju
od strane roditelja prema djeci o vaznosti noSenja kacige prilikom voznje na biciklu i/ili
mopedu.

4. Koristenje auto sjedalice u vozilu — za djecu koja su putnici u vozilu nudi se niz

10 Ten strategies for keeping children safe on the road. Dostupno na:
https://www.who.int/roadsafety/week/2015/Ten_Strategies For Keeping Children Safe on the Road.pdf
(14.05.2021.)
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odgovarajucih sjedalica ili postolja sukladno njihovoj starosnoj dobi i fizickim obiljezjima
(tezina 1 visina) kako bi se umanjila mogucénost da dode do ozljede djeteta koje se nalazi u
vozilu. U usporedbi s koristenjem sigurnosnih pojaseva za odrasle, sjedalice ili postolja
smanjuju rizik za djecu u dobi od 4 do 7 godina za 59%. Mjere i postupci koji mogu
povecati siguran prijevoz djece ukljucuju provedbu zakona za siguran prijevoz putnika,
osiguranje dostupnosti djecjih auto sjedalica, edukaciju roditelja o ispravnom nacinu
postavljanja djecjih auto sjedalica na sjediSte automobila, izdavanje propisa koji se odnose
na obveznu ugradnju Isofix sustava u vozila od strane proizvodaca ( s ciljem $to
kvalitetnijeg u¢vrs¢ivanja auto sjedalica).

Mjere povecanja vidljivosti djece u prometu — u cilju smanjenja broja stradalih pjesSaka i
djece u prometu preporuca se oblacenje odje¢e u svijetlim bojama, koriStenje
reflektiraju¢eg materijala na odjeéi, obuéi, ruksacima i ostaloj opremi, obavezno koristenje
svjetala na biciklima 1 motociklima, te primjerena vanjska rasvjeta i signalizacija na
prometnicama.

Poboljsanje cestovne infrastrukture — povijesno gledano, ceste su se prvenstveno gradile u
korist motornog transporta, s premalo razumijevanja za potrebe zajednice kroz koje su
prolazile prilikom gradenja. Gradnja nove 1 rekonstrukcija postoje¢e cestovne
infrastrukture s brigom za sigurnost poboljSala bi Zivot ovih zajednica i smanjila rizike za
djecu zbog prometnih nesreCa. Strategije za poboljSanje cestovne infrastrukture bi
oznacavale provodenje fizickih mjera kao pozicioniranje semafora, kruznih tokova,
pjeSackih prijelaza, prijelaz preko prijevoja i postavljanje uli€ne rasvjete na prometnim
cestama. Takoder bi ukljucivale odvajanje razli¢itih vrsta prometa i sudionika u prometu
kroz mehanizme kao Sto su podignuti kolnici za pjeSake, namjenske trake za pjeSake 1
bicikliste 1 srediSnje prepreke koje sluze razdvajanju prometa vozila u razliitim
smjerovima te stvaranja car-free zona radi povecanja sigurnosti pjesaka.

Prilagodavanje dizajna vozila — optimalni dizajn 1 standardi vozila mogu pridonijeti zastiti
djece unutar 1 izvan vozila, ukljucujuci 1 one na biciklima i motociklima. Ve¢ina mjera
zastite vozila Stite sve sudionike u prometu, ali pojedine su specificne za djecu ili imaju
potencijal smanjiti rizik za djecu. Primjerice, redizajn prednjih dijelova vozila kako bi doslo
do $to manjeg broj ozljeda prilikom naleta pjeSaka, ugradnja kamera i alarmnog sustava i
sl.

Ublazavanje rizika za mlade vozace — u pojedinim zemljama mladi maloljetnici od 15
godina i viSe mogu voziti. Mladi vozaci, pocetnici, ¢ine veliki broj globalnih prometnih

nesreca. Cimbenici koji pridonose velikom broju prometnih nesre¢a su prebrza voznja,



alkohol, droga, slanje poruka za vrijeme voznje 1 sli¢no. Za smanjenje broja prometnih
nesreca kod mladih vozaca preporuceno je uvodenje osposobljavanja za upravljanje
vozilima kroz vise razli¢itih stupnjeva. U zemljama koje provode taj nacin osposobljavanja
vozaca biljezi se smanjenje prometnih nesreca za 46%.

9. Pruzanje odgovarajuce skrbi za ozlijedenu djecu — unaprjedenje hitnog zdravstvenog
sustava 1 rehabilitacijskih usluga najbolji su pristup poboljSanju ishoda za sve Zrtve
prometnih nesreca, a posebice za djecu. Potrebno je osigurati edukaciju skrbnika i ucitelja
na nacin da u bilo kojem trenutku mogu iskoristiti primjenu osnovnih postupaka prve
pomoc¢i kod ozljeda ukoliko dode do njih, te opremiti interventna vozila s medicinskom
opremom prilagodena za djecu, osigurati prijevoz do zdravstvenih ustanova. Takoder,
povecati broj ,.child — friendly* bolnica prilikom zbrinjavanja djece kako bi smanjili
dodatnu traumu ozlijedenoj djeci, te poboljsati pedijatrijske odjele u zdravstvenim
ustanovama i osnovati savjetovaliSta za ozlijedenu djecu i1 njihove obitelji radi ublaZzavanja
psiholoskog utjecaja prometnih nesreca.

10. Vrsenje nadzora nad djecom u neposrednoj blizini skola — kako je i ranije navedeno, mala
djeca imaju ograni¢enu sposobnost procjene rizika. Kao takvi, roditelji i drugi skrbnici
igraju vaznu ulogu da protumace djeci Sto se zapravo dogada oko njih. Sami nadzor ne
moZze zamijeniti gore navedene uloge, ali moZe nadopuniti i ojacati druge mjere. Nadzor bi
obuhvacao, primjerice, osiguravanje da djeca koriste kacige, auto-sjedalice, sigurnosne

pojaseve te da se pridrzavaju protokola uspostavljenih za sigurnosne zone u Skolama.

U dana$nje vrijeme, svatko moZe utjecati na ponaSanje djeteta u prometu. Po¢evsi od roditelja
koji dijete ue osnovama prometa, Skole koja te informacije prilagodava na djeci najlaksi 1
prilagoditi svoje ponaSanje u prometu. Postepeno se objasnjavaju i1 prikazuju moguce opasne
situacije u prometu, na nain da dijete moze na sebi prilagodljiv na¢in razumjeti opasnosti
situacije u prometu, te da reagira na odgovaraju¢i nacin. Izuzev problemati¢nih ponasanja
sudionika u prometu za sigurnost djece izrazito su vazni infrastruktura i obiljeZja prometnih
tokova, a najviSe u zonama vrti¢a i Skola. Svaki od nabrojanih elemenata moze izazvati

prometnu nesrecu, s tezim ili lak§im posljedicama.



4.1. Prometni odgoj i obrazovanje

Termin ,,prometna kultura® smatra se sastavnim dijelom opce kulture, a usmjeren je na sve
sudionike u prometu. Svrha prometne kulture je pokusaj sprjeCavanja i smanjenja broja nesreca
u kojima najviSe stradavaju ljudi, neovisno o njihovoj starosnoj dobi. U¢enje djece o ponasanju
u prometu trebalo bi zapoceti ve¢ u najranijoj zivotnoj dobi. Roditelji i odgajatelji u vrticu su
osobe koje prve educiraju djecu kako prelaziti cestu 1 kojim opasnostima su izlozeni na cesti.
Ta se edukacija potom nastavlja od strane ucitelja kada djeca podu u skolu. Pri polasku u prvi
razred djeca bi vec trebala razumjeti temeljna pravila koja se ticu snalazenja u cestovnom
prometu prilikom prelaska ceste te prilikom prelaska Zeljeznicke pruge ukoliko postoji

zeljeznitka pruga.l!

Od prvog do Cetvrtog razreda osnovne Skole posebice su ugroZzena djeca u prometu, ucestalo
zbog nedovoljno razvijenih osjetila, te manje spoznaje prometnog znanja i iskustva. Djeca
mlade Skolske dobi u vecini slucajeva posjeduju osnovnu sposobnost snalazenja kao Sto je
orijentacija lijevo — desno, naprijed — nazad. Medutim, zbog niskog rasta njihovo je vidno polje
suzeno, a samim time oteZana je i njihova orijentacija u prometu. Takoder, jedan od razloga
koji utjece na ugrozenost djece u prometu jest to da ona nemaju dovoljno razvijenu svijest o
opasnim prometnim situacijama, a paznja im je ¢esto usmjerena na razliite stvari koje tada ne

bi trebale biti tu.

U suradnji s policijom i Skolama provode se povremene edukacije prometnog odgoja posebice
u osnovnim Skolama. Jedan od predmeta koji najvise pridonosi prometnome odgoju te ucenju
djeteta je predmet priroda 1 druStvo. Zadaca tog predmeta je upoznavanje djeteta kako se
ponasati u prometu, na nacin da ga uce kako da se nade u prostoru. Ve¢ u prvom razredu dijete
se upoznaje s pojmovima kao §to je promet, uci o tome tko spada u skupinu pjesaka, a tko u
skupinu vozaca 1 sli¢no. Zahvaljujuc¢i prometnom odgoju djeca bi trebala razumjeti obvezu
postivanja prometnih znakova, $to znaci sudjelovati u prometu kao odgovorni pjesak ili vozac
bicikla, te Sto je to pjeSacki prijelaz i semafor osposobljavaju¢i ga za sigurno kretanje
prometnicom 1 prelazak preko prometnice. U drugome razredu osnovne Skole dijete uci

sloZzenije pojmove kao $to su prometna signalizacija i znakovi. Osim toga on se upoznaje s

11 Sigurno u prometu®, 16. Drzavno natjecanje, str. 2. Dostupno na:
https://www.azoo.hr/app/uploads/uvezeno/images/stories/dokumenti/BiltenSUP2008.pdf (18. 02. 2021.)



https://www.azoo.hr/app/uploads/uvezeno/images/stories/dokumenti/BiltenSUP2008.pdf

prometnim znakovima (Slika 1.) koje pronalazi u blizini Skole, te na relaciji izmedu kuce 1

obrazovne ustanove ( u ovom sluéaju $kole).*

AD A

Slika 1. Prometni znakovi
Izvor: hitps://th.bing.com/th/id/OIP.oaZszPVBJblrk4Zo5js170HaC0?pid=ImgDet&rs=1
(14. 02. 2021.)

Prema Zakonu o sigurnosti prometa na prometnicama od 2008. godine prometni znakovi se
mogu definirati kao znakovi opasnosti, znakovi izri€itih naredbi, znakovi obavijesti 1 znakovi
obavijesti za vodenje prometa s dopunskom plo¢om koja je sastavnim dijelom prometnog
znaka i koja poblize odreduje znacenje prometnog znaka ili bez nje, promjenjivi prometni
znakovi, prometna svjetla i svjetlosne oznake te oznake na kolniku i drugim povrsinama.®® U
skladu s time ucenike se uci da postoje tri osnovna oblika znakova (trokut, krug i pravokutnik),

a znacenje znaka ovisi o njegovom obliku.

Ucenicima je vazno objasniti kako 1 oni spadaju u skupinu vozaca ukoliko voze, primjerice,
bicikl te da nije nuZzno da osoba upravlja motornim vozilom da bi ju se smatralo vozacem. Neki
od trokutastih znakova koje djeca mogu susresti u blizini Skole su znakovi za: obiljeZavanje
pjesackog prijelaza, oznaka za bolnicu, znak za autobusno stajaliste i sli¢no.*

Obitelj predstavlja prvo mjesto na kojem djeca razvijaju vlastita razmisljanja, stavove i
ponasanja, opcenito o zivotu, ali i o prometu. U 90% slucajeva dijete putuje u prisustvu svojih
roditelja, ¢lanova obitelji ili neke druge odrasle osobe. Mobilnost djeteta odvija se na nacin
kada pjeSace s djecom neovisno na kojoj lokaciji bili, roditelj ili odrasla osoba ima priliku
objasniti djeci kako da se ponaSaju u odredenim prometnim situacijama, kako se ne bi desila

situacija da dijete dode u period odlaska u osnovnu $kolu, a ne poznaje osnovna prometna

12 Nacionalni okvirni kurikulum za predskolski odgoj i obrazovanje te opée obvezno i srednjoskolsko
obrazovanje. Ministarstvo znanosti, obrazovanja i Sporta (2020.), Dostupno na:
http://mzos.hr/datoteke/Nacionalni_okvirni_kurikulum.pdf (14.02.2021.)

13 Zakon o sigurnosti prometa na cestama. ,,Narodne novine®, broj 67/08, &1.88. Dostupno na: https://narodne-
novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2008_06_67_ 2224.html (14. 05.2021.)

14 Pravilnik o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na cestama ,,Narodne novine*, broj 33/05, ¢1.31.
Dostupno na: https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2005_03 33 662.html (14. 02. 2021.)
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pravila.?®

Bez obzira §to se s prometnom kulturom dijete susrece i 0 njoj pocinje uciti u osnovnoj skoli,

zbog djetetove sigurnosti kao i sigurnosti ostalih sudionika u prometu, na roditeljima je da

svoje dijete nauCe osnovama ponasanja i kretanja u prometu prilikom polaska u prvi razred.

Izrazito je bitno znati da je djecji mozak vecinski zaigran i nedovoljno razvijen na nacin da

prepoznaje slozenije prometne situacije. Tada je na roditelju odgovornost da osvijesti dijete o

moguéim opasnostima, te th ucestalo podsjecati na pravila ponasanja u prometu sve dok ih

dijete ne pocne samostalno primjenjivati. U nastavku su sugestije i savjeti usmjereni

roditeljima®

1.

6.

Dijete koje se nalazi u prometu u svakom trenutku za ruku mora drzati odraslu osobu s
kojom putuje — kada je dijete uz roditelja, olakSava roditelju kontrolu djetetovih pokreta
kao 1 moguénost objasnjavanja odredenih situacija koje se mogu dogoditi u prometu.
Djeci iznad 6 godina starosti roditelj moze dopustiti da hoda pokraj njega bez drzanja za
ruke, ali jedino ukoliko procijeni da je sigurno. Na takav nacin dijete vjezba svoju
samostalnost i neovisnost o roditelju prilikom donosenja odluka u prometu.

Gledanje lijevo i desno i drugi pojmovi— jedan od prijedloga je ucenje djeteta odredenim
terminima kao §to su nogostup, prometni znakovi, semafori, zebra, pjeSacki prijelazi i
sli¢no. Prvenstveno se dijete treba uciti raspoznavanju lijeve i desne strane u prometu.
Prilikom ucenja lijeve 1 desne strane treba napomenuti da sva djeca to ne savladavaju u
isto vrijeme.

Obavezno kretanje nogostupom— djecu treba uciti da uvijek odabiru najsigurniji put za
kretanje na prometnicama, odnosno da izaberu put kretanja na nogostupu bez obzira je li to
kraca ili dulja relacija kretanja od nekog drugog, manje sigurnog prijelaza.

Uciti djecu da paze na bicikliste te da obavezno nose kacigu - traka po kojoj pjeSaci hodaju
u pojedinim gradovima i naseljima sadrZi posebnu oznaku za bicikliste. Ukoliko se roditelj
odluci voziti biciklom, te na takav nacin odluci ukljuciti i svoje dijete, obavezan je osigurati
djetetu svojevrsnu zastitu, odnosno zastitnu kacigu za glavu (Slika 2.).

Stani sa strane da ne smetas — ukoliko je djetetu potrebno da nesto uzme ili spremi u ruksak,
roditelj ga treba nauciti da prilikom pospremanja ruksaka stane sa strane kako ne bi ometao

kretanje drugih pjeSaka i biciklista koji se kre¢u nogostupom.

15 Posavec D., Luburi¢ G., Missoni E.. Program odgoja i obrazovanja kao ¢imbenik sigurnosti djece u
cestovnom prometu. Suvremeni promet, vol. 36, br. 3-4, str.230

16 Sigurnost djece u prometu. Dostupno na: https:/klinfo.rtl.hr/roditelji-3/roditelji/sigurnost-djece-u-prometu-
14-lekcija-koje-trebaju-svladati-prije-polaska-u-skolu/ (17. 02. 2021.)
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10.

11.

Nikada ne trc¢i na cestu — roditelj je duzan dijete upozoravati uvijek, a najéesce dok se igra
na podrucjima prilagodenim djetetovoj igri kao S§to su djecji parkovi ili igralista, koja se
ucestalo nalaze u neposrednoj blizini prometnica. Takoder, dijete treba upozoriti da se ne
kre¢e izmedu parkiranih automobila, jer u tim trenutcima vozac ne moze vidjeti dijete zbog
malog rasta, a niti dijete moze uociti vozaca koji krece s automobilom.
Uvijek ic¢i preko pjesackog prijelaza — ukoliko dijete treba preci cestu, potrebno ga je uciti
da je jedino prelazak preko pjesackog prijelaza jedini i najsigurniji nacin prelaska ceste.
Ukoliko roditelj s djetetom prelazi cestu na dijelu u kojem nema oznacen pjesacki prijelaz,
na taj nacin dijete uci da je u redu prelaziti na takav nacin cestu, ukoliko im je pjesacki
prijelaz udaljen.
Crveno — zeleno — raspoznavanje boja djeca uce ve¢ u drugoj godini Zivota, pa mogu poceti
raspoznavati razliku izmedu crvenog i zelenog svijetla na semaforu. Roditelj je duzan
prilikom dolaska na zebru uciti dijete kako se treba ponasati kada je crveno svijetlo, a kako
kada je upaljeno zeleno svijetlo na semaforu.
Ne trcimo preko pjesackog prijelaza — najceséi razlog zasto djeca trée preko zebre jest strah
od promjene boje svjetla na semaforu. Djecu bi trebalo uciti da trcanje preko zebre ne
predstavlja brzi i sigurniji prijelaz preko zebre. Ispravan nacin prelaska preko zebre je da
Setaju normalnim hodom te da ostvare kontakt o¢ima s voza¢em. Na taj nacin mogu biti
sigurni da ih je vozac ugledao, te da mogu sigurno preci cestu.
Upozoriti dijete da pozorno gleda, prati, osluskuje i zaustavlja se prije prelaska ceste —u
trenutcima kada roditelj prelazi s djetetom cestu na podrucju gdje nema oznacenog
pjesackog prijelaza, vrlo je vazno da dijete nauci Cetiri vrlo vazna pravila za Sto sigurniji
prijelaz ceste, a to su:

1) zaustaviti se na rubu nogostupa (€ak 1 ukoliko nema vozila)

2) pricekati dok se svi automobili ne zaustave ( kako bi propustili pjesake)

3) pogled usmjeravati na lijevo, potom na desno i opet na lijevo ( ali i vozace koji su

se zaustavili u o¢i)
4) osluskivati priblizava li se mozda automobil sa sporedne ceste ili ulice ( kojeg jos
ne vidis, ali ga ¢ujes)

Oprez na parkiralistu — jednaka pravila vrijede za djecu koja se igraju u parku, igralistu ili
parkingu, a to je da djeca moraju biti vrlo oprezna te ukoliko moraju hodati izmedu
parkirnih vozila da budu izrazito oprezna jer u tim trenutcima voza¢ ne moze vidjeti dijete
zbog malog rasta, a niti dijete moze uociti vozaca koji kre¢e s automobilom. Roditelj treba

dijete nauciti da pravila na parkirali$tu vrijede i na bilo kojoj drugoj prometnici.



12. Poseban oprez imati pri prelasku Zeljeznicke pruge — vec¢ina djece bi trebala prije nego Sto
krenu u osnovnu skolu biti upoznata s pruznim prijelazima. Glavno pravilo je gledanje prvo
lijevo, pa desno i opet lijevo. Nakon S§to dijete bude 100% sigurno da u blizini nema
vlakova, ili vozila koja prelaze Zeljeznicku prugu sa sigurnos¢u mogu prijeci cestu.

13. Reflektirajuci prsluci i trake — pojedinci govore da se u trenutcima kada su vremenske
neprilike kao Sto su kiSa 1 magla, javlja obaveza noSenja reflektirajucih prsluka i traka, kao
i kada je smanjena preglednost vozaca kada svice ili u vrijeme sumraka. Medutim, djeca bi
trebala ukoliko se kre¢u cestama obavezno nositi reflektiraju¢e prsluke ili trake kako bi
vozaci sa sigurnos¢u mogli prepoznati djecu.

14. Obvezna upotreba pojasa prilikom svakog sjedanja u vozilo — od samog rodenja, djeca se
moraju vezati u auto-sjedalicama pojasom, kako bi tijekom cijelog putovanja bila potpuno
sigurna od bilo kakve vrste ozljede tijekom voznje. Takoder, i roditelji bi trebali koristiti
sigurnosni pojas koji ih zastiuje od neke vrste ozljede, te na takav nacin odaju pozitivan

primjer djeci.

Slika 2. Pravilno koriStenje bicikla
Izvor: https://sandhillssentinel.com/wp-content/uploads/2018/02/kids-riding-bikes.jpg (17.02.2021.)

4.2. Prijevoz djece

U danasnje vrijeme postoji viSe oblika na koji se obavlja prijevoz djece. Najucestaliji prijevoz
je prijevoz osobnim automobilom, dok se prijevoz Skolskim autobusom obavlja na relacijama

gdje su djeca udaljenija od Skolskih ustanova te trebaju imati organizirani prijevoz djece.



https://sandhillssentinel.com/wp-content/uploads/2018/02/kids-riding-bikes.jpg

4.2.1. Osobnim automobilom

Posljednjih nekoliko godina najviSe stradavanja u prometu dogada se djeci koja su putnici u
vozilima svojih najblizih, a ne u svojstvu pjeSaka ili biciklista. Razlog tomu prikazuje
istrazivanje Hrvatskog autokluba iz 2013. godine u Osijeku, Rijeci i Zagrebu (Tablica 7.).
Istrazivanje se odvijalo u zimsko vrijeme pred dje¢jim vrti¢ima, gdje se najvise pratio nacin

smijestaja djece u vozila i prijevoz djece.t’

Ispravan nacin prijevoza djece (Slika 3.) obuhvaca pravilo smjestanje djeteta u automobilu na
nacin da dijete sjedi u djecjoj sjedalici ovisno o svojoj dobi, te da je dijete vezano sigurnosnim
pojasom na pravilan nacin. Nepropisan prijevoz djece uklju¢ivao je prijevoz djece bez
odgovarajuce djecje sjedalice ili voznju na suvozacevom mjestu, sjedenje izvan auto sjedalica
ili sjedenje unutar sjedalica, no bez koriStenja sigurnosnog pojasa, smjestaj na straznjem
sjedalu i vezivanje pojasom na opasan nacin (kada pojas prelazi preko djetetovog vrata zbog

nedovoljne visine djeteta).*®

Slika 3. Ispravan prijevoz djece
Izvor: hitp.//www.sigurno-voziti.net/paznja/paznjal8.html (18.02.2021.)

Prikazom statistickih podataka istraZivanja, moze se zakljuciti kako ne postoje znacajne
oscilacije izmedu gradova, ve¢ su rezultati skoro pa jednaki (Tablica 7.). Prikazani rezultati
mogu se objasniti kao vrlo loSa prometna edukacija roditelja na na¢in da njthovo ponasSanje

uvelike ugrozava zivot njihove djece.

17 Sigurno voziti. Dostupno na: http://www.sigurno-voziti.net/paznja/paznjal8.html (18. 02.2021.)
18 Sigurno voziti. Dostupno na: http://www.sigurno-voziti.net/paznja/paznjal8.html (18. 02. 2021.)
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Tablica 7. Ispitivanje propisanog prijevoza djece u automobilu

Smjestanje i prijevoz djeteta automobilom (%)

Grad
ra Ispravno Neispravno
Zagreb 35 65
Rijeka 29 71
Osijek 33 67

Izvor: Obrada autora prema podatcima dostupnim na: https.//www.hak.hr/vijest/280/provjera-
prijevoza-djece-u-automobilima (18. 02. 2021.)

Sukladno Zakonu o sigurnosti prometa na cestama, prijevoz djece u motornim vozilima

propisan je na slijede¢i nacin:

U teretnim vozilima i vozilima s osam sjedecih mjesta ( izuzev mjesta za vozaca) koja
imaju ugradene pojaseve zabranjeno je prevoziti djecu ¢ija je visina ispod 150 cm
ukoliko ne sjede u propisanim auto sjedalicama i nisu propisno vezana,

U motornim vozilima s najviSe osam sjede¢ih mjesta ( izuzev mjesta za vozaca)
dozvoljeno je prevoziti djecu izmedu 135 1 150 centimetara bez auto sjedalice ili
odgovarajuceg postolja pod uvjetom da su smjeStena na straznjem sjedalu 1 vezana
sigurnosnim pojasom za odrasle osobe,

U teretnim vozilima i vozilima s najvisSe osam sjede¢ih mjesta ( izuzev mjesta za
vozaca) koja nemaju ugradene sigurnosne pojaseve nije dozvoljen prijevoz djece ispod
tri godine; takoder djeca s napunjenih tri 1 viSe godina ne smiju se prevoziti na prednjem
sjedalu vozila ukoliko je njihova visina manja od 150 cm,

Zabranjeno je dijete prevoziti u sigurnosnoj sjedalici okrenutoj u suprotnom smjeru od
smjera voznje na sjedalu koje ima ugraden zracni jastuk ukoliko isti nije deaktiviran,
Osoba s napunjenih 18 godina koja upravlja biciklom na njemu moZe prevoziti dijete
iznad 8 godina starosti ukoliko bicikl ima posebno sjedalo i drzace, a mlada djeca na
biciklu se mogu prevoziti ukoliko isti ima posebno ugradeno sjedalo s pripadaju¢om
opremom, uz obvezno koristenje kacige,

Zabranjen je prijevoz djece mlade od 12 godina putem mopeda i motocikla.®®

U dana3nje vrijeme postoje razli€iti sigurnosni sustavi koji sluze za laksi 1 sigurniji prijevoz

19 Zakon o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa na cestama. ,,Narodne novine®, broj 70/19 i
108/17, ¢1.89. Dostupno na: https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2019 07 _70_1450.html (17. 05. 2021.)
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djece. Ovisno od dobi, visini i tezini djece, sigurnosni sustavi za prijevoz djece dijele se po

grupama i kategorijama i to:

1. Djecja auto-sjedalica s postavljanjem suprotno smjeru voznje - namijenjena je prijevozu
novorodencadi i djece koja su tek prohodala. U odnosu na one koje se postavljaju u smjeru
voznje. Ove sjedalice pruzaju vecu i bolju potporu djetetovoj glavi, vratu i kraljeznici iz
razloga Sto drze dijete sigurno u svojoj unutras$njosti uz pomo¢ vezanja u 3 ili 5 toCaka

ovisno o modelu.?® Postoje razli¢ite izvedbe ovisno o nadinu priévri¢ivanja pomocéu

Slika 4. Prikaz djecjih auto-sjedalica s postavljanjem suprotno smjeru voznje
Izvor: https://encrypted-
tbn0.gstatic.com/images?q=tbn:ANd9GcTZEDEp6M3r5SDLhSHOy 3HkNdoaUQvDIId4Mg&usqp=C
AU (20. 05. 2021.)

sigurnosnog pojasa (Slika 4.).

2. Djecja auto-sjedalica s postavljanjem u smjeru voznje - manje je sigurna, ali i dalje pruza
vecu sigurnost nego kada je dijete vezano samo sigurnosnim pojasom ili uop¢e nije vezano.
Koriste¢i integrirani pojas vezanjem u 3 ili 5 to¢aka ili pomocu §titnika koji se stavlja ispred
djeteta dolazi do sprje¢avanja moguéih ozljeda.? Postoji vise izvedbi koje se razlikuju po
nacinu postavljanja odnosno pri¢vr§¢ivanja uz pomoc¢ sigurnosnog pojasa, Isofix sustava

ili dodatne Isofix baze na koju se sjedalica zakvaci (Slika 5.).

Slika 5. Djecje auto-sjedalice s postavljanjem u smjeru voznje
Izvor: Forward-facing Seats | Child Car Seats (20. 05. 2021.)

20Rearward-facing Baby Seats, dostupno na: https://www.childcarseats.org.uk/types-of-seat/rearward-facing-
baby-seats/ (14. 04. 2021.)

2L Forward-facing Seats, dostupno na: https://www.childcarseats.org.uk/types-of-seat/forward-facing-seats/
(15.04.2021.)



https://encrypted-tbn0.gstatic.com/images?q=tbn:ANd9GcTZEDEp6M3r5DLhSH0y_3HkNdoaUQvDI1d4Mg&usqp=CAU
https://encrypted-tbn0.gstatic.com/images?q=tbn:ANd9GcTZEDEp6M3r5DLhSH0y_3HkNdoaUQvDI1d4Mg&usqp=CAU
https://encrypted-tbn0.gstatic.com/images?q=tbn:ANd9GcTZEDEp6M3r5DLhSH0y_3HkNdoaUQvDI1d4Mg&usqp=CAU
https://www.childcarseats.org.uk/types-of-seat/forward-facing-seats/
https://www.childcarseats.org.uk/types-of-seat/rearward-facing-baby-seats/
https://www.childcarseats.org.uk/types-of-seat/rearward-facing-baby-seats/
https://www.childcarseats.org.uk/types-of-seat/forward-facing-seats/

3. Booster sjedala s potporom za leda — postoje 2 razlicita modela, ovisno sadrze li integrirani
pojas ili ne. Nacin vezanja je koriste¢i sigurnosni pojas ili Isofix-om (Slika 6.). Sjedala
nemaju integrirane pojaseve ve¢ koriste postojeci sigurnosni pojas koji se nalazi u vozilu,
a koji se postavlja oko djeteta i oko sjedalice. Crveni indikatori ukazuju na smjer kuda se

pojas mora provuéi, a potrebno ga je pozicionirati na nacin da prelazi tocno preko sredine

djetetovog ramena i uz samu zdjelicu. Na sjedalima su ugradeni i bo¢ni zidovi koji Stite
22

djetetovu glavu od udarca.

Slika 6. Booster sjedala s potporom za leda
Izvor: Booster Seats | Child Car Seats (15. 04. 2021.)

4. Booster podlozak — koriste ga roditelji za djecu koja su svojom tezinom i visinom prerasla
prethodno navedene auto-sjedalice. Glavni problem je $to djeca u toj dobi nisu dovoljno
razvijena da bi mogli normalno koristiti sigurnosni pojas. Glavni zadatak Booster
podlozaka je da pridignu dijete na odredenu visinu kako bi mogao neometano vezati se
pojasom za odrasle.”® Takoder postoje 2 modela s obzirom na na¢in postavljanja:

ucvrs¢ivanje sigurnosnim pojasom ili Isofixom.

Slika 7. Vrste Booster podlozaka
Izvor: Booster Cushions | Child Car Seats (15. 04 .2021.)

22 Booster Seats. Dostupno na: https://www.childcarseats.org.uk/types-of-seat/booster-seats/ (14.02.2021.)
23 Booster Cushions. Dostupno na: https://www.childcarseats.org.uk/types-of-seat/booster-cushions/
(14.02.2021.)
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4.2.2. Javnim prijevozom

Prema Zakonu o odgoju i obrazovanju u osnovnoj i srednjoj skoli za ucenike nizih razreda koji
zive u naseljima koja su udaljena od skole vise od 3 kilometra, te za u¢enike od 5. do 8. razreda
koji zive u naseljima udaljenima od Skole vise od 5 kilometara potrebno je organizirati prijevoz
na relaciji kuc¢a — skola 1 obratno. U slucajevima kada djeca Zive u naseljima gdje ne postoji
javni prijevoz, tada ga je potrebno organizirati bez obzira na udaljenosti izmedu kuce i Skole.
Na prednjoj vanjskoj i straznjoj lijevoj strani Skolskog autobusa mora se nalaziti retro-

reflektirajuéi znak prikazan na Slici 8. koji govori da je rije¢ o autobusu za prijevoz djece.?*

Slika 8. Znak za obiljeZavanje autobusa koji se prevoze djeca
Izvor: https://www.cvh.hr/media/1300/pravilnik 95 7.gif?width=316&height=302 (10. 05. 2021.)

Pri voznji od kuce do Skole 1 obratno, vozac¢ Skolskog autobusa djecu mora ukrcati i iskrcati na
za to predvidena mjesta kao $to su autobusna stajalista, autobusna ugibalista, kolodvori i sli¢no.
Za vrijeme voznje autobusom djeca su obavezna sjediti na svojim mjestima i biti vezana
sigurnosnim pojasom. Pri iskrcaju djece, pred Skolom bi ih trebalo docekati nastavno osoblje 1
pratiti ih do ulaza u Skolsku ustanovu. Isti postupak provodi se i po zavrSetku nastave. Prije
uvodenja Skolskog autobusa u promet, potrebno je osigurati prijevoz da bude $to ekonomicniji
1 sigurniji na nac¢in da se izradi trasa i vrijeme prometovanja Skolskog autobusa. Potreban je
prometni elaborat koji se temelji na broju korisnika, prometnoj infrastrukturi i udaljenosti

mjesta stanovanja uéenika od $kole.?®

Hodajuci skolski autobus podrazumijeva prijevoz djece koja hodaju u skupinama u pratnji

jedne ili viSe odgovornih odraslih osoba u smjeru skole i iz Skole. Na pocetku se krece sa

24 Zakon o odgoju i obrazovanju u osnovnoj i srednjoj $koli ,,Narodne novine*, broj 87/08 , ¢1.88.
Dostupno na: https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2008 07 87 2789.html (10. 03. 2021.)

25 Simunovié, Lj.: Sigurnost djece pjesaka u zonama Osnovnih $kola. Zagreb: Fakultet prometnih znanosti.
2018., str. 86-88.
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manjom skupinom djece, a kasnije se broj povecava ovisno o broju ruta koje se koriste. Ukoliko
bi se ostvarila izgradnja strukturiranog programa u kojem mogu biti ukljuceni i ravnatelji 1
predstavnici lokalne zajednice, razmatrala bi se pitanja odgovornosti za sigurnost djece,
provodenje odredenih zakona, koordinacija, uklju¢ivanja volontera i sl.2®

Prednosti organiziranja hodajuceg Skolskog autobusa su slijedece:

1. za djecu — veca fiziCka aktivnost, upoznavanje nove djece i stvaranje prijateljstava,
socijaliziranost medu djecom, smanjeni broj pretile djece, veéi broj djece koja pjesace,
povezivanje odgovornosti prilikom Setnje na prometnicama i svojevrsne zabave s
ostalom djecom u koloni,

2. za roditelje — ekonomicnost goriva, moguénost bolje organiziranosti na nacin da se
stvori slobodno vrijeme za sebe ili obavljanje pojedinih poslova koje inace ne bi stigli,
stvaranje novih poznanstava s roditeljima druge djece,

3. za Skolu - smanjenje guzve s automobilima oko Skole, te smanjena potreba za
organiziranim prijevozom djece,

4. za zajednicu - smanjenje broja vozila na cesti, smanjenje zagadenja okoliSa, smanjena

opasnost za djecu, putnike i pjesake.?’

Uspjeh hodajuceg Skolskog autobusa ovisi o udaljenosti izmedu mjesta stanovanja i skole, te
mogucénosti o neodgovarajucoj prometnoj infrastrukturi koja bi sprijecila postojanje sigurnih
ruta do skola i obratno (Slika 9.). Sami program ,,Hodajuéi Skolski autobus* ne bi trebao

zapoceti dok se ne definiraju rute od skole do kuce i1 obratno.

Slika 9. Hodaju¢i skolski autobus
Izvor: http.//www.foxyladydrivers.com/foxyblog/wp-content/uploads/2013/10/kia_walking bus-

300x184.jpg (17. 04. 2021.)

%6The Walking School Bus, dostupno na: http://guide.saferoutesinfo.org/walking_school bus/ (17. 04.2021.)
27 Simunovi¢, Lj., Sigurnost djece pjesaka u zonama Osnovnih $kola, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb,
2018., str. 84 — 85.
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4.3. Skolska prometna jedinica

Prema Pravilniku o programu i nacinu osposobljavanja i djelovanja te odori i oznakama
prometnih jedinica mladeZi i Skolski prometnih jedinica odreduje se da djelatnici Skolske
prometne jedinice mogu vrsiti kontrolu prometa, te odrzati siguran protok prometa na nacin da
djeca mogu sigurno prelaziti pjesacki prijelaz. Djelatnik prometne jedinice (Slika 10.) moze
biti dijete koje je navrsilo 16 godina ili uc¢enik koji je navrsio 12 godina jedino u slucaju da ima
potpisanu izjavu o suglasnosti roditelja, kojom daju dopustenje da njihovo dijete bude dio
Skolske prometne jedinice. Zadatak Skolske prometne jedinice je osigurati sigurni prijelaz djece

na zebri.?

Skolsku prometnu jedinicu vodi uéitelj, dok je skolska prometna jedinica organizirana od strane
policijske uprave koja odlucuje o tome postoji li potreba za Skolskom prometnom jedinicom
(organiziranje Skolske prometne jedinice nije obavezno!). Svrha pripadnika $kolske prometne
jedinice u trenutku prijelaza djece na zebri je da zaustavi automobile 1 sva druga motorna vozila
koja se krecu po pravcu gdje se nalazi pjeSacki prijelaz, na nacin da stoji uz pjesacki prijelaz u
reflektiraju¢oj odori. Koristec¢i plocicu sa znakom stop ograni¢ava kretanje motornih vozila, te

na takav na¢in omoguéuje sigurno kretanje djece po pjesackom prijelazu.?®

Slika 10. Primjer Skolske prometne jedinice
Izvor: https://www.mnovine.hr/wp-content/uploads/2019/04/received 355015601803930.jpeg

(18.02.2021.)

28 Pravilnik o programu i na¢inu osposobljavanja i djelovanja te odori i oznakama prometnih jedinica mladezi i
Skolski prometnih jedinica ,,Narodne novine®, broj 148/08 i 108/17, ¢€L.5.

Dostupno na: https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2008 12 148 4071.html (17. 04. 2021.)

29 Simunovi¢, Lj.. Sigurnost djece pjesaka u zonama Osnovnih $kola. Fakultet prometnih znanosti, Zagreb,
2018., str.81
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5. ZAKLJUCAK

Prometne nesrece su vrlo sloZzen problem, a u odredenom broju slucajeva mogu se donekle
predvidjeti i sprijeciti. Naprednije zemlje koje imaju razvijene strategije za sprjeCavanje S$to
veéeg broja prometnih nesreca koje ukljucuju provedbu zakona o kontroli brzine i konzumaciji
alkohola, povecanje upotrebe kaciga i sigurnosnih pojaseva u motornim vozilima, uvodenje
prometne kulture odnosno prometnog odgoja kod sudionika u prometu te izgradnju sigurnih
prometnica s pripadaju¢om signalizacijom i sigurno korisStenje cesta i motornih vozila imaju

pozitivne rezultate.

Najugrozenije skupine djece u prometu su ucenici nizih razreda osnovne skole, najéesée zbog
nedovoljno razvijenih osjetila te manje spoznaje prometnog znanja i iskustva. Djeca mlade
Skolske dobi u vecini sluc¢ajeva posjeduje osnovnu sposobnost snalazenja kao $to je orijentacija
lijevo — desno, naprijed — nazad. Medutim, zbog niskog rasta njihovo je vidno polje suzeno, a
samim time je otezana i njihova orijentacija u prometu. Takoder, jedan od vaznih ¢imbenika
ugrozenosti djece u prometu odnosi se na nedovoljno razvijenu odgovornost za opasne

prometne situacije i Cesto usmjeravanje paznje na okolne sadrzaje.

Porazavaju¢a cinjenica je da su djeca putnici u vozilima svojih roditelja ili bliznjih
najnesigurnija. Najces¢i razlozi tome je Sto se djeca ucestalo prevoze na prednjim sjedalima,
na straznjem sjedalu bez koriStenja sigurnosnog pojasa ili u neadekvatnim sjedalicama koje ne
udovoljavaju osnovnim uvjetima sigurnosti djece u automobilima. Razvijeni mnogi sigurnosni

sustavi prijevoza djece, ovisno od dobi, visini i tezini djece, u svrhu §to vece sigurnosti.

U danasnje vrijeme, svatko moZe utjecati na ponasanje djeteta u prometu. Pocevsi od roditelja
koji dijete uce osnovama prometa, Skole koja te informacije prilagodava na djeci najlaksi 1
prilagoditi svoje ponasanje u prometu. Postepeno se objasnjavaju i1 prikazuju mogucée opasne
situacije u prometu, na nacin da dijete moze na sebi prilagodljiv nacin razumjeti opasnosti

situacije u prometu, te da reagira na odgovarajuci nacin.

Za stradavanje djece u prometu podjednako su odgovorni i vozaci i roditelji djece. U cilju
snizavanja stope smrtnih stradavanja djece u prometu nuzno je provoditi stalne edukacije o
ponasanju u prometu, kako djece, tako i njihovih roditelja. Djecu je potrebno od malena uciti

osnovama prometnog odgoja.
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